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Szanowni Panstwo,

Z przyjemnoscig oddajemy w Panstwa rece 2.
numer naszego Newslettera w2013 r, w Spis tresci

ktéorym znajda Panstwo, jak zwykle, szereg

ciekawych artykutéw z zakresu prawa 3. Reguly Rotterdamskie. Prawo do
morskiego, jak idotyczacych innych gatezi kontroli nad fadunkiem — Czesc¢ IV
prawa. Jednocze$nie, przypominamy o naszej
aktywnos$ci w sieci i zapraszamy Panstwa do
odwiedzania naszej strony internetowe;j
(www.czernis.pl) oraz bloga
(www.czernis.blogspot.com).

Reaktywacja Polskiego Stowarzyszenia
Prawa Morskiego w Szczecinie

MLC 2006 tematem pierwszej edycji
Miedzynarodowej Konferencji Morskiej
Zapraszamy do lektury IMEC

Marek Czernis . Opodatkowanie inwestycji w wylacznej
strefie ekonomicznej

Informujemy tez, iz w dniach 13-15 czerwca
2013 r. odbyt sie w Szczecinie | Miedzynarodowy
Kongres Morski, podczas ktorego spotkali sie
przedstawiciele wtadz, biznesu i nauki, by . Arbitraz w sprawie przewozu ladunku
wspolnie dyskutowa¢ o przyszioSci branzy statkiem M/S Agapi

morskKiej i jej roli w polskiej gospodarce.

Program Kongresu obejmowat m.in. prelekcje, . Uproszczone podwyzszenie kapitatu
wyktady i dyskusje w czterech blokach zakladowego w sp. z 0.0. w Swietle
tematycznych: ,I - Polska gospodarka morska - najnowszego orzecznictwa

dzisiaj”, ,II Integracja w transporcie morskim”,

LI Wykorzystanie zasobéw morza” oraz ,IV . Droga na gielde, cz. I - instytucje
Gospodarka morska a nauka”. polskiego rynku kapitalowego

W ramach I bloku tematycznego odbyty sie

. Reforma prawa handlu morskiego w
Niemczech

wyktady znamienitych przedstawicieli zar6wno . Obrona praw autorskich w Internecie

doktryny prawa morskiego, jak i prawnikow- na przyktadzie Polski i Niemiec

praktykow, a zaszczyt zorganizowania spotkania
i jego poprowadzenia przypadt w udziale mec.
Markowi Czernisowi. Wiecej informacji na temat
Kongresu znajdg Panstwo na  stronie
(www.kongresmorski.pl.)

O Kancelarii

Marek Czernis Kancelaria Radcy Prawnego zostata zatoZzona w roku 1995. Obecnie Kancelaria
dysponuje zespotem 11 prawnikéw, w tym 7 radcéw prawnych, specjalizujacych sie w
prowadzeniu spraw z zakresu prawa: handlowego, cywilnego, wtasnosci intelektualnej, a przede
wszystkim prawa morskiego.

Zatozycielem oraz wiodaca postacig Kancelarii jest radca prawny Marek Czernis, cztonek Komisji
Prawa Morskiego Polskiej Akademii Nauk przy oddziale PAN w Gdansku oraz Komisji
Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego. Réwniez pozostali prawnicy zrzeszeni w Kancelarii znani s ze
swojej dziatalno$ci, m.in.: aktywnoSci na forach takich organizacji jak: Comite Maritime
International, European Community Shipowners' Associations czy International Bar Association;
publikowania licznych artykutéw w prasie fachowej oraz prowadzenia wyktadéw na szczecinskich
uczelniach wyzszych.

Grono Klientéw Kancelarii jest szerokie i obejmuje m.in.: miedzynarodowe banki, towarzystwa
ubezpieczeniowe, armatorow, czarterujacych, towarzystwa P&I, spedytorow i firmy transportowe,
spotki zaangazowane w produkcje, wytworczos¢, dystrybucje i handel detaliczny w wielu branzach
przemystowych i handlowych, a takze podmioty swiadczace ustugi z zakresu marketingu i reklamy.
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Reguly Rotterdamskie. Prawo do
kontroli nad ladunkiem - Czesc¢ IV

Marek Czernis

Reguly Rotterdamskie w Art. 1 (12) i
Art. 1 (13) oraz w Art. 50-56
wprowadzaja ,nowg” nieregulowana
dotad we wczesniejszych konwen-
cjach (tj. Regulach Haga-Visby

1924/1968 oraz Regutlach

HambursKich) instytucje podmiotowa

»,0soba uprawniona do kontroli nad

ladunkiem” (,controlling party”) i

Zwigzane z tym prawo podmiotowe -

»prawo kontroli nad tadunkiem”

(»right of control”).

Ujecie tej instytucji jako ,nowej” w

cudzystowie jest wysoce uzasadnione. W

praktyce bowiem uprawnienie to

wystepowato od dawna i jest po-
wszechnie akceptowane i stosowane.

Sprowadza sie ono do:

a) prawa wydawania przewoznikowi
instrukcji dotyczacych tadunku (w
zakresie  techniczno-operacyjnych
warunkow wykonywania przewo-
zu), nie stanowigcych zmiany
Umowy przewozu; oraz

b) prawa do zmiany kontraktowego
miejsca wydania tadunku; oraz

c) prawa zastgpienia odbiorcy przez
wskazanie innej osoby niz odbiorca
oryginalnie wskazany w umowie
przewozu.

W dwoch powyzszych przypadkach
mamy wiec do czynienia ze zmiang
umowy przewozu i, co wazne, zmiany
dokonanej jednostronnie, przez oswiad-
czenie zlozone przez osobe uprawniong
do kontroli nad tadunkiem.

Samo uprawnienie, w wyzej

przedstawionym zakresie, nie jest czyms

I

nowym w prawie morskim. [ tak,
precedens [,Barber v. Meyerstein”
(1871) Lord Westbury], precedens
[,Mitchell v. Ede” (1840) Lord Denman]
wreszcie  [“The  Lycaon”  (1983)]
przyjmujac okreSlenia albo “right of
control” albo “shippers right to redirect”
potwierdzaty istnienie, “od zawsze” tego
uprawnienia w umowach przewozu
fadunku. Pozytywne prawo morskie
przewidziato, takie prawo (,right of
control”) w Regutach CMI dot. morskich
listbw przewozowych z 1990 r. oraz w
Regutach CMI dot. elektronicznego
konosamentu z 1990 r. Znaczaco, ani
Reguty Haga-Visby 1924/1968 ani tez
Reguty = Hamburskie nie przyjely
zadnych przepiséw dotyczacych kontroli
nad tadunkiem. Inne konwencje
miedzynarodowe dotyczace przewozu
tadunku samochodami (CMR 1956 - Art.
12); droga kolejowg (COTIF/CIM- 1999 -
Art. 30); czy droga lotnicza
(Warszawska/Montrealska - 1999- Art.
12) uznaly za zasadne uregulowanie
takiej kontroli (okreslajac to jako ,right
of disposition” itp.).

Reguty Rotterdamskie przyznajg upra-
wnienie do kontroli nad tadunkiem
legitymowanemu posiadaczowi konosa-
mentu (i w tym zakresie odpowiada to
aktualnemu stanowi prawnemu) oraz
frachtujgcemu (w innych umowach
przewozu do ktérych majg zastosowanie
Reguty Rotterdamskie, a ktore to umo-
wy nie s3 objete konosamentem).

Prawo do kontroli jest, co do zasady,
prawem przenoszalnym. To oczywista



Plac Rodta 8, 70-419 Szczecin, tel.: +48 91 359 44 30, faks: +48 91 359 44 32

www.czernis.pl

konsekwencja faktu, iz prawo to jest
skorelowane z, i stuzy zapewnieniu
petnej dyspozycji tadunkowej stronie
stojacej "po stronie tadunku” (frachtu-
jacy/legitymowany posiadacz/wtasciciel
tadunku/sprzedajacy). Majace miejsce
w trakcie przewozu zmiany wtiasno-
Sciowe tadunku muszg by¢ zharmo-
nizowane, w zakresie morskiej umowy
przewozu, z uprawnieniami (z transfe-
rem tych uprawnien - po stronie tadun-
kowej umowy przewozu). [ tak, w
przypadku legitymowanego posiadacza,
transfer  uprawnien do  kontroli
nastepuje w Slad za transferem
konosamentu. W przypadku innych
przewozéw, transfer uprawnien z
frachtujgcego na osobe trzecig (nabywce
tadunku) nastepuje po zawiadomieniu o
transferze przewoznika z danej umowy.
Wykonywanie uprawnien do kontroli
nad tadunkiem, przez uprawnionego z
tego tytutu nastepuje - w umowie
przewozu za konosamentem (po okaza-
niu wszystkich egzemplarzy konosa-
mentu) a w przypadku przewozu
,bezkonosamentowego”, po potwier-
dzeniu przez frachtujgcego (lub osobe
na ktorg frachtujgcy przeniést upra-
whnienia do kontroli) tozsamosci kontro-
lujgcego do przewoznika.

Uprawnienia wynikajgce z prawa do
kontroli (np. zmiana miejsca wytadunku
lub zmiana odbiorcy tadunku) moga
nieS¢ za sobg wymierne koszty i
zwiekszenie odpowiedzialno$ci przewo-
znika (np. gdy na skutek zmiany portu
wyladunku - w stosunku do czesci
fadunku - przewoznik ponosi odpowie-

e

dzialno$¢ odszkodowawczg w stosunku
do  wilascicieli  pozostatej  czeSci
tadunku).

W  zwigzku z powyzszym, Reguty
Rotterdamskie potwierdzajg, iz w takim
przypadku uprawniony do kontroli nad
fadunkiem ponosi, z jednej strony,
odpowiedzialno$¢ za szkode z tego
tytutu - z drugiej strony, przewoznik
moze uzalezni¢ wykonanie polecen
kontrolujacego od ztozenia przez niego
zabezpieczenia (w fromie np. gwarancji
bankowej, LOI z Klubu P&I itp.) na
poczet wszelkich ewentualnych kosztow
i szkod, ktore mogg wynika¢ w zwigzku
z wykonaniem Zadanego polecenia
uprawnionego z tytutu kontroli. Przyjete
w Regutach Rotterdamskich rozwigzania
uzna¢ nalezy za istotne dla praktyki
zeglugowej. Ujednolicenie miedzynaro-
dowe przepisow dotyczacych zasad
,wladztwa” nad tadunkiem w okresie
kiedy znajduje sie on w pieczy
przewoznika w tak szerokim zakresie
(od technicznej strony przewozu po
fundamentalne zmiany miejsca przezna-
czenia tadunku i odbiorcy) obejmujace
wszystkie kategorie umow przewozu (a
nie jak dotad tylko tych za konosa-
mentem), to istotny postep legislacyjny,
ktory bedzie w znaczacy sposéb
oddziatywat na systemy narodowe (i to
niezaleznie czy Reguty Rotterdamskie
wejda w zycie czy tez nie).

W kolejnej czesSci opracowania -

omoOwione zostang dokumenty
przewozowe uregulowane Regutami z
2008 roku. n
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Reaktywacja Polskiego
Stowarzyszenia Prawa Morskiego
w Szczecinie

Dariusz Szymankiewicz

12 czerwca 2013 r. w Szczecinie
odbyt sie zjazd zalozycielski Polskie-
go Stowarzyszenia Prawa Morskiego
(PSPM).

Wspolna inicjatywa Zwigzku Armatorow
Polskich oraz kancelarii prawnej ,Marek
Czernis Kancelaria Radcy Prawnego” w
Szczecinie miata na celu reaktywowanie
stowarzyszenia utworzonego w 1934
roku, kontynuowanie jego dorobku,
spuscizny oraz tradycji.

Jednym z gtéwnych celéw Stowarzy-
szenia, skupiajacego prawnikéw specja-
lizujacych sie w prawie morskim oraz
innych os6b zainteresowanych prawem
morskim krajowym i miedzynaro-
dowym, bedzie przywrdcenie cztonko-
stwa Polski w Miedzynarodowym
Komitecie Morskim (CMI) z siedzibg w
Antwerpii, najstarszej (utworzonej w
1897 roku) pozarzadowej organizacji,
skupiajacej stowarzyszenia prawnicze z
51 krajow. Polska dziatata na forum tej
organizacji do 1998 roku, wiasnie
poprzez Polskie Stowarzyszenie Prawa

e

Morskiego. Wraz =z zawieszeniem
dziatalnosci  Stowarzyszenia  ustato
nasze cztonkostwo w CMI. Aktualnie -
wraz z reaktywacjg PSMS - jest szansa
na przywrlcenie uczestnictwa w
pracach CMI.

CMI uczestniczyto i uczestniczy akty-
wnie w miedzynarodowym procesie
legislacyjnym na forum wielu orga-
nizacji miedzynarodowych (IMO,
UNCTAD, UNCITRAL itp.), w wyniku
ktérego powstato szereg najwazniej-
szych dla miedzynarodowego obrotu
morskiego regulacji prawnych (np.
Reguty Haga-Visby, Reguly Rotterda-
mskie, Reguty Yorku-Antwerpii itp.).

W zjezdzie zatozycielskim udziat wzieli:
prof. Maria Dragun-Gertner, dr Zuzanna
Peptowska-Dabrowska - Uniwersytet
Mikotaja Kopernika w Toruniu, prof.
Dorota Py¢, dr Iwona Zuzewicz-
Wiewiorowska, dr Magdalena Adamo-
wicz - Uniwersytet Gdanski, dr Stanistaw
Kalina - Uniwersytet Szczecinski, Ewa
Krzysztoporska, Pawet Krezel - admini-
stracja morska, Mec. Michat Rzeszewicz,
Mec. Krzysztof Kochanowski, Mec.
Tomasz Nadratowski, Mec. Bartosz
Biechowski, Mec. Weronika Haustein,
Mec. Alina +tuczak, Mec. Mirostaw
Hutnikiewicz, Mec. Marek Czernis, Mec.
Pawet Mickiewicz, Mec. Dariusz Szyman-
kiewicz, Mec. Aleksander Btahy, Mec.
Rafat Czyzyk, Mec. Piotr Gajlewicz, Mec.
Andrzej Oryl, Mec. Artur Pomorski oraz
Mec. Krzysztof Wiszniewski.

Cztonkowie - zatozyciele podjeli uchwa-
ly o powotlaniu Polskiego Stowarzy-
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szenia Prawa Morskiego z siedzibg w
Szczecinie i przyjeciu statutu Stowarzy-
szenia oraz o wyborze cztonkéw wtadz.
Cztonkami Zarzadu Stowarzyszenia
zostali: Prof. Maria Dragun-Gertner -
Prezes Zarzadu, Mec. Marek Czernis -
Wiceprezes Zarzadu, Mec. Michat
Rzeszewicz - Wiceprezes Zarzadu, Mec.
Pawetl Mickiewicz - Sekretarz Zarzadu.
W sktad Komisji rewizyjnej Stowarzy-
szenia weszly nastepujace osoby: Prof.
Dorota Py¢ - Przewodniczaca Komisji,
Mec. Krzysztof Kochanowski - Cztonek
Komisji, Mec. Dariusz Szymankiewicz -
Cztonek Komisji.

Cztonkowie nowo ukonstytuowanego
Polskiego Stowarzyszenia Prawa
Morskiego, wsrod ktorych znalezli sie
prawnicy, naukowcy oraz przedstawi-
ciele administracji morskiej, na spotka-
niu zatozycielskim przedyskutowali i
sformutowali zatozenia wyjSciowe i
kierunki aktywnosci Stowarzyszenia. W
szczegblnosci potwierdzono, iz celami

Stowarzyszenia winny by¢ m.in.: wspo-
mniane przywrocenie cztonkostwa w
Miedzynarodowym Komitecie Morskim
(CMI), popularyzacja i rozwdj prawa
morskiego, unifikacja prawa morskiego,
integracja Srodowiska prawnikéw mors-
kich.

Celem Stowarzyszenia powinna by¢
takze aktywna wspotpraca z: Komisjg
Kodyfikacyjng Prawa Morskiego, Komi-
sja Prawa Morskiego PAN, aktywny
udzial i pomoc ekspercka w pracach
Zwiazku Armatoréw Polskich, Minister-
stwa Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej, Komisji Sejmowych oraz
Parlamentu Europejskiego; aktywny
udziat i wspétpraca z: Miedzynarodowa
Organizacjg Morska IMO (Legal Commi-
ttee), Stowarzyszeniem Armatoréw Unii
Europejskiej ECSA (European Commu-
nity Shipowner Association), Legal Wor-
king Group, The Baltic and International
Maritime Council (BIMCO). [

MLC 2006 tematem pierwszej
edycji Miedzynarodowej
Konferencji Morskiej IMEC

Artur Pomorski, Adam Gielnik

W dniu 19 kwietnia 2013 r. odbyla sie
w Londynie pierwsza Miedzynaro-
dowa Konferencja Morska organizo-
wana przez International Maritime
Employers’ Council Ltd. (IMEC).

Jako temat spotkania inauguracyjnego
wybrano zagadnienia zwigzane z zatru-
dnianiem marynarzy, szczegélng wage
poswiecajac Konwencji o pracy na mo-
rzu z 2006r. (Maritime Labour Conven-
tion - MLC).

e e

Skupienie sie organizatoréw konferencji
na temacie MLC nie byto przypadkowe.
Konwencja o pracy na morzu, zwana
rowniez Kartg praw marynarzy, wchodzi
w zycie z dniem 20 sierpnia 2013 r. i
zaczyna wowczas obowigzywa¢ wobec
pierwszych 30 panstw, ktore ratyfik-
owaty ten akt. MLC inkorporuje i opiera
sie na szeS¢dziesieciu o$miu istniejgcych
konwencjach i zaleceniach Miedzynaro-
dowej Organizacji Pracy dotyczacych
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pracy na morzu, zawierajac fundamen-
talne zasady majace zapewni¢ godny
poziom pracy i zycia wszystkim objetym
jej przepisami marynarzom. Konwencja
okresla katalog standardéw i minima-
nych uprawnien, ktore przystuguja
kazdej osobie pracujacej na poktadzie
jednostki objetej jej przepisami.
Konwencja o pracy na morzu zostata do
tej pory ratyfikowana przez Polske i 34
inne panstwa, w tym najpopularniejsze
panstwa bandery, panstwa u wybrzezy
ktérych potozone s3 najistotniejsze dla
Swiatowego obrotu porty oraz kraje, z
ktérych pochodzi wiekszo$¢ wykonuja-
cych prace na morzu marynarzy. W
zwigzku z poruszeniem tak aktualnych i
istotnych kwestii, konferencja cieszyta
sie duzym zainteresowaniem gromadzac
grono 65 delegatéw i méwcow.

Ideg przysSwiecajaca organizatorom kon-
ferencji byto to, aby kazdy z wyste-
pujacych méwcoéw reprezentowat jedng
ze stron bezposrednio zwigzanych z
wprowadzeniem i stosowaniem MLC. W
ten sposOb uczestnicy mieli wyjatkowa
okazje by w jednym miejscu poznac
sposob postrzegania MLC, problemoéow
jej adaptacji oraz watpliwosci zwigza-
nych z jej stosowaniem prezentowanych
przez przedstawicieli Miedzynarodowej
Organizacji Pracy, armatoréw, maryna-
rzy, administracji morskich oraz kluby
P&I.

Pierwszym moéwca konferencji byta dr
Cleopatra Doumbia-Henry, dyrektor
Departamentu Miedzynarodowych
Standardow Pracy w Miedzynarodowej
Organizacji Pracy, ktorej powierzono
zadanie koordynowania prac nad
projektem Konwencji o pracy na morzu,
a nastepnie czuwania nad procesem
wprowadzania postanowien MLC do
poszczegdlnych systemow prawnych. Dr
Doumbia-Henry zaznaczyta, ze cho¢
Konwencja jest wyjatkowym
osiggnieciem w zakresie legislacji
miedzynarodowej, to  najwiekszym

e

wyzwaniem i faktyczng weryfikacjg jej
wartosci, bedzie to czy spowoduje
realng poprawe warunkéw pracy
marynarzy. Kluczem do tego jest state
dopracowywanie tej regulacji i juz
dzisiaj planowane jest uzupetnienie
przepiséw dotyczacych kwestii zwigza-
nych z porzuceniem statku. Dr Doumbia-
Henry omowita takze zawarte w MLC
mechanizmy, ktére uniemozliwi¢ maja
zmiane bandery statku w celu ucieczki
przed konieczno$cig stosowania przepi-
s6w Konwencji.

Dr Doumbia-Henry stwierdzita, ze jak-
kolwiek nieprawdopodobna jest perspe-
ktywa globalnej ratyfikacji MLC, to
zgodnie z jej przewidywaniami kwestig
kilku lat jest objecie przepisami tego
aktu blisko 100% S$wiatowego tonazu
brutto. Jej zdaniem dwa pierwsze lata
obowigzywania Konwencji rodzity beda
wiele pytan i niejasnosci, p6Zniej nastapi
juz okres jednolitego stosowania tej
regulacji.

Kolejna osobg, ktora wypowiadata sie na
temat MLC byl Scott Bergeron, CEO
Rejestru Liberyjskiego, drugiego najwie-
kszego na Swiecie rejestru statkow.
Przedstawit on szereg probleméw jakim,
przygotowujac sie do wejScia w zycie
MLC, stawi¢ czota musiaty osoby
zarzadzajace Rejestrem oraz rozwigza-
nia, jakie udato im sie wypracowac.
Pytaniami, na ktére odpowiedzi znaleZ¢
musiat zesp6t CEO Rejestru byto m.in. to,
czy umowa o prace na statku zawarta
pomiedzy marynarzem a agencja
crewingowa speinia wymogi stawiane
przez MLC armatorowi, a takze kwestia
objecia przepisami aktu os6b przeby-
wajacych na poktadzie jednostek jedynie
w celach zwigzanych z przygotowaniem
do zawodu.

Perspektywe armatora przedstawit ze-
branym uczestnikom konferencji kapi-
tan Rajesh Tandon, dyrektor zarza-
dzajacy V-ships India. Wskazat on na
dwa najistotniejsze dla jego branzy,
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zwigzane z MLC problemy. Po pierwsze,
zgodnie z Konwencjg, podmiotem wie-
kszo$ci ustanowionych w niej obowig-
zkow jest armator. Pojecie armatora jest
jednak w samym akcie zarysowane do$¢
niewyraznie i co do niektérych podmio-
tow bardzo ciezko jest definitywnie
orzec, czy s3 one zobowigzane podpo-
rzadkowac sie regulacji MLC. Drugim
zagadnieniem omdéwionym przez kapi-
tana Tandona byty kwestie zwigzane z
przestrzeganiem i egzekwowaniem po-
stanowien Konwencji.

Ws$rdd zabierajacych gltos mowcow
branza ubezpieczeniowa miata swoich
dwoch  przedstawicieli.  Pierwszym,
ktéry w sposéb generalny omowit
perspektywy zwigzane ze stosowaniem
Konwencji byl Martin Turner ze
Steamship Mutual P&I Club. Wykazat on,
ze wejscie w zycie MLC, pomimo iz jest
to akt przede wszystkim regulujacy
zakres obowigzkéw pracodawcow, a nie
kwestie zwigzane z odpowiedzialnos$cig
majatkowag za szkody, powinno korzy-
stnie wptyna¢ na rynek ubezpieczen
obejmujacych  zabezpieczenie przed

skutkami chorob, obrazen i $mierci
cztonkéw zatogi oraz koszty repatriacji
marynarzy.

Z kolei Nick Maddalena, wspétzatozyciel
dziatajacej od 2004 roku Seacurus
Limited, zajmujacej sie dziatalnoscia
brokerska i reasekuracyjng w zakresie
ubezpieczen, wygtosit wyktad odnosza-
cy sie do problematyki ubezpieczen
pokrywajacych ryzyko porzucenia sta-
tku w Swietle postanowien MLC.
Inauguracyjng edycje organizowanej
przez IMEC Miedzynarodowej
Konferencji Morskiej nalezy uzna¢ za
wydarzenie udane. Temat MLC jest
jednym z najwazniejszych zagadnien
poruszanych w Srodowisku juz od kilku
lat, pierwszy raz jednak udalo sie,
uwzgledniajac rézne punkty widzenia, w
tak wyczerpujacy sposéb przedstawic
zagadnienia zwigzane z bliskim wej-
Sciem w zycie Konwencji o pracy na
morzu. Jak podkreslita dr Doumbia-
Henry, dziatania IMEC s3 kluczem do
efektywnej implementacji MLC w wielu
regionach Swiata. u

Opodatkowanie inwestycji w
wylacznej strefie ekonomicznej

Radoslaw Wlodarczyk, Maciej Jaskiewicz

Inwestycje w wylacznej strefie
ekonomicznej polegajace na budowie
morskich elektrowni wiatrowych,
moga okaza¢ sie Korzystniejsze w
aspekcie podatkowym, niz ich
odpowiedniki na terytorium RP.
Celem analizy tego zagadnienia
nalezy uprzednio wyjasni¢, czym,
wedlug polskiego ustawodawcy, jest
wylaczna strefa ekonomiczna.

I T

Zgodnie z art. 15 ustawy z dnia 21 marca
1991 roku o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz. U. z 2003r., Nr 153, poz.
1502 z po6Zzn. zm.) (dalej ,u.o.m.”
wytaczna strefa ekonomiczna, potozona
jest na zewnatrz morza terytorialnego i
przylega do tego morza. Obejmuje ona
wody, dno morza i znajdujgce sie pod
nim wnetrze ziemi, a jej granice
okreslaja umowy miedzynarodowe.
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Pomimo, iz wylgczna strefa ekono-
miczna nie nalezy do terytorium RP to
jednak obowigzuje w niej prawo polskie
dotyczace ochrony $rodowiska a
ponadto, wewnatrz strefy, RP przystu-
guje suwerenne prawo do korzystania z
zasobow naturalnych, wiadztwo w
zakresie budowania i wuzytkowania
sztucznych wysp, konstrukcji i innych
urzadzen, badan naukowych morza oraz
ochrony i zachowania $rodowiska
morskiego a takze inne uprawnienia
przewidziane w prawie miedzynaro-
dowym. Dodatkowo, wedtug art. 22
uom. RP ma wytgczne prawo do
wznoszenia, udzielania pozwolen na
wznoszenie i wykorzystywanie w strefie
sztucznych wysp, wszelkiego rodzaju
konstrukeji i urzadzen przeznaczonych
do przeprowadzania badan naukowych,
rozpoznawania lub eksploatacji zaso-
bow, w szczeg6lnosci wykorzystywania
w celach energetycznych wody, pradow
morskich i wiatru. Wskazane urzadze-
nia, sztuczne wyspy i konstrukcje
znajdujgce  sie  wewnatrz  strefy
podlegaja prawu polskiemu.

W zwigzku z tym, Ze wylaczna strefa
ekonomiczna nie jest sktadnikiem
terytorium RP, znaczenia nabiera aspekt
opodatkowania inwestycji przeprowa-
dzanych w jej granicach. Za przyktad
mogg postuzy¢, cieszace sie w Europie
coraz wiekszym  zainteresowaniem
morskie elektrownie wiatrowe. W ich
przypadku problematyczne okazuje sie,
poza okreSleniem czy s3a one w ogéle
obiektami budowlanymi, wskazanie
wtasciwego organu podatkowego a
takze obliczenie wysokosci naleznego
podatku.

Zgodnie z Ustawg o podatkach i optatach
lokalnych, budowle stanowi obiekt
budowlany w rozumieniu przepisow
prawa budowlanego niebedacy
budynkiem lub obiektem matej archi te-
ktury, a takze urzadzenie budowlane w
rozumieniu przepiséw prawa budowla-
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nego zwigzane z obiektem budowlanym,
ktére zapewnia mozliwos$¢ uzytkowania
obiektu zgodnie z jego przeznaczeniem.
Obiekt budowlany wedtug prawa
budowlanego to budynek wraz z
instalacjami i urzadzeniami techni-
cznymi, budowla stanowigca catos¢
techniczno-uzytkowg wraz z instala-
cjami i urzadzeniami oraz obiekt matlej
architektury. Naczelny Sad Admini-
stracyjny w swoim orzecznictwie pre-
zentuje rozbiezne zdania dotyczace
klasyfikacji elektrowni wiatrowej jako
obiektu  budowlanego. Poczatkowo
uznawal, Ze w odniesieniu do prawa
podatkowego, opodatkowaniu poda-
tkiem od nieruchomosci podlegaja
wszystkie elementy sitowni wiatrowej
(Wyrok NSA z 18 stycznia 2007 r., II FSK
51/06). W wyroku z 30 lipca 2009 roku
uznal jednak, iz  opodatkowaniu
podatkiem od nieruchomos$ci na
podstawie ustawy z dnia 12 stycznia
1991 r. o podatkach i optatach
lokalnych, podlegaja jedynie czeSci
budowlane elektrowni wiatrowych jako
odrebne pod wzgledem technicznym
czesci przedmiotow sktadajacych sie na
cato$¢ uzytkowa.

W  odniesieniu do przytoczonych
wyrokéw mozna stwierdzi¢, ze nieza-
leznie od tego jakie czesSci elektrowni
wiatrowych nalezy obja¢ podatkiem,
pewne jest, Ze na gruncie polskiego
prawa wchodza one w przedmiot
regulacji ustawy o podatkach i optatach
lokalnych. W mysl przepiséw tej ustawy,
organem wtasciwym rzeczowo w
sprawach podatku od nieruchomosci
jest wdjt, burmistrz oraz prezydent
miasta, a wilasciwo$¢ miejscowa tych
organéw wyznacza sie na podstawie
miejsca potoZenia obcigzanej nierucho-
mosci. Co jednak z morskimi sitowniami
wiatrowymi zlokalizowanymi w wylg-
cznej strefie ekonomicznej? Teore-
tycznie, zgodnie z art. 22 u.o.m. stosuje
sie do nich prawo polskie, tak wiec
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réwniez ustawe o podatkach i optatach
lokalnych. Jednoczes$nie jednak wylg-
czna strefa ekonomiczna nie stanowi
terytorium RP, w zwigzku z czym nie
moze by¢ uznana za obszar ktérejkol-
wiek z gmin, a co za tym idzie nie mozna
okresli¢ wtasciwosci miejscowej organu
podatkowego na podstawie ustawy o
podatkach i optatach lokalnych. W takiej
sytuacji nalezy sie odnie$¢ do rozpo-
rzadzenia Ministra Finanséw z dnia 22
sierpnia 2005 roku, a mianowicie §10
tegoz rozporzadzenia, ktéry stanowi ze
jezeli nie mozna ustali¢ wtasciwosci
miejscowej organu podatkowego w
spos6b wskazany w przepisach prawa
podatkowego, jako organ witasciwy
nalezy uzna¢ odpowiednio Naczelnika

Trzeciego Urzedu Skarbowego
Warszawa Srédmiescie lub Prezydenta
miasta Warszawy.

Istnienie wskazanej powyzej regulacji
pozwala stwierdzi¢, ze dla nieru-
chomosci zlokalizowanych w wylacznej
strefie ekonomicznej witasciwym orga-
nem podatkowym jest Prezydent miasta
Warszawy. Nie przesadza to jednak o
mozliwosci obcigzenia morskich
elektrowni wiatrowych podatkiem od
nieruchomosci. Brak jest bowiem w
wyzej wskazanym rozporzadzeniu spo-
sobu ustalania wysokosci skitadek
obowigzujagcych na terenie wylacznej
strefy ekonomicznej. Wedtug prawa
podatkowego, stawki podatku od
nieruchomosci ustala rada gminy w
drodze uchwaty. Z kolei uchwata rady
gminy  obowigzuje  wylgcznie w
granicach gminy jg uchwalajacej, co jest
wyrazone w konstytucji RP ktéra w art.
87 wust. 2 stanowi, ze ,zrodiami
powszechnie obowigzujacego prawa s3
na obszarze dziatania organéw, ktére je
ustanowity, akty prawa miejscowego”.
Tak wiec, stawki podatku od
nieruchomosci obowigzujace na terenie
miasta Warszawy nie znajdg zasto-
sowania w tym przypadku pomimo tego,
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ze prezydent tego miasta jest organem
wilasciwym podatkowo. Mozna wiec
stwierdzi¢, ze morskie farmy wiatrowe,
jak i inne inwestycje przeprowadzane w
wytacznej strefie ekonomicznej nie
podlegaja w ogdle obcigzeniu podatkiem
od nieruchomosci.

Dodatkowo warto w tym miejscu
nadmieni¢, Ze organ podatkowy w
interpretacji indywidualnej z dnia 6
sierpnia 2009 roku, stwierdzit iz ustugi
polegajace na skrecaniu rur
oktadzinowych dotyczacych odwiertu
znajdujgcego sie w skorupie ziemskiej
na terenie wyltacznej strefy
ekonomicznej nie podlegaja opoda-
tkowaniu podatkiem od towaréw i ustug
poniewaz s3 to ushlugi zwigzane z
nieruchomoscia, ktoéra znajduje sie poza
terytorium Polski. Naczelnik urzedu
skarbowego w Bydgoszczy sporzadzajac
interpretacje opart sie, co prawda, na
art. 27 ust. 2 pkt 1 ustawy o podatku od
towarow i ustug, ktéry zostal nastepnie
uchylony na mocy nowelizacji z dnia 1
stycznia 2010 roku, ale ktorego tres¢ z
pewnymi modyfikacjami zostata jednak
powtdrzona w art. 28e tej samej ustawy.
Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze
inwestycje przeprowadzane na terenie
wylacznej strefy ekonomicznej nie
podlegaja opodatkowaniu podatkiem od
nieruchomos$ci ani zadnym innym
optatom wynikajacym z ustawy o
podatkach i optatach lokalnych. Co
wiecej, w granicach tej strefy nie znajda
zastosowania zadne przepisy wynika-
jace z aktow prawa miejscowego, ponie-
waz nie stanowi ona terytorium zadnej z
gmin a akty prawa miejscowego
obowigzujg tylko na terenach gmin
ktére je uchwalily. Nalezy jednak miec
na uwadze, ze jest to luka w polskim
systemie prawnym i jako taka zostanie
predzej czy pdZniej usunieta. Na
marginesie mozna rOwniez zaznaczyg¢, ze
obecnie  funkcjonujagca  konstrukcja
prawna wyltacznej strefy ekonomicznej
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sprawia réwniez wiele innych proble-
moOw na gruncie interpretacji i stoso-
wania norm prawa podatkowego
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(chociazby wskazana interpretacja doty-
czaca podatku od towaréw i ustug). =

Reforma prawa handlu morskiego
w Niemczech

Piotr Gajlewicz

25 kwietnia 2013 r. weszla w zycie
dlugo oczekiwana reforma niemie-
ckiego prawa handlu morskiegol.
Zmiany, nad Kktéorymi pracowano
niemal osiem lat, dotknely takze
regulacje prawa transportowego i

zeglugi sSrddladowej. Zalozeniem
zmian przepisow, Kktorych czes¢
siegala  jeszcze  dziewietnastego

wieku, bylo ich uporzadkowanie a
nader wszystko, dostosowanie do
wymagan dzisiejszej zZeglugi i
wspotczesnego handlu morskiego.

W odniesieniu do umoéw przewozu
towaréw drogg morska? wprowadzono
wyrazne rozréznienie pomiedzy umowa
o przewo0z konkretnego tadunku oraz
umowa o oddanie catego statku albo
okreslonej przestrzeni do dyspozycji na
jedna lub wiele podrézy.3 Ustanowiono
szczegbtowe uregulowania odnoszace
sie do kazdej z tych umoéw. Wiele z
regulacji dotyczacych umowy przewozu
towaré6w morzem wprowadzono wzo-
rem ogolnych przepisow niemieckiego
prawa przewozowego. Posréd przyje-
tych rozwigzan, zwraca uwage, miedzy

1 niem. ,Das Gesetz zur Reform des Seehandelsrechts”. Projekt
ustawy przyjety przez Bundestag w dniu 13 grudnia 2012 r.
a nastepnie przez Bundesrat w dniu 01 lutego 2013 r.
Przepisy niemieckiego prawa handlu morskiego nie stanowia
odrebnej regulacji lecz sa zawarte w V Czesci Kodeksu
Handlowego (niem. .,Handelsgesetzbuch”).

Zniem. ,Seefrachtvertrag”.

3 niem. ,Stiickgutfrachtvertrag®, “Reisevfachtvertrag".
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innymi, wprowadzenie odpowiedzial-
nosci za szkody wynikte z opdZnienia w
dostawie towarOw, roszczen przewo-
znika w przypadkach wypowiedzenia
umowy, czy tez instytucji ,wykona-
wczego” przewoznika. W tym ostatnim
przypadku, za ,wykonawczego” prze-
woznika traktowany bedzie podmiot,
ktéry nie bedac strong umowy
przewozu, w rzeczywisto$ci podejmie
sie jego wykonania, w catosci lub czesci.
Przewoznik ,wykonawczy” ma ponosic,
co do =zasady, odpowiedzialno$¢ na
takich samych zasadach jak przewoznik
,umowny”.

Odrebnej, uporzadkowanej regulacji
doczekaly sie wreszcie umowy czarte-
rowe, tj. ,bareboat charter” oraz ,time-
charter”.#

Uproszczono regulacje odnoszace sie do
dokumentéw przewozowych. Nowe
przepisy przewiduja mozliwos¢
postugiwania sie elektronicznym kono-
samentem i morskim listem przewo-
zowym®. Pod warunkiem zapewnienia
ich tzw. ,integralnosci i autentycznosci”
beda one traktowane na réwni z
papierowymi odpowiednikami.

Rezim odpowiedzialnos$ci przewoznika
oparto, co do zasady, na postano-

4 niem. ,Schiffsmietvertrag”, ,Zeitchartervertrag”.
5 niem. ,,Konnossement”, ,Seefrachtbrief”.
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wieniach Regut Haskich®, ktore zostaty
ratyfikowanie przez Niemcy, oraz
postanowieniach Protokotu z Visby z 23
lutego 1968 r. ktore, z kolei, zostaty
przejete do kodeksu handlowego. Nie
obylo sie jednak od odstepstw, i tak
zniesiono ustawowe wylaczenie odpo-
wiedzialno$ci przewoznika w przy-
padkach wystgpienia pozaru i btedu
nautycznego. Regulacje w tym zakresie
pozostawiono swobodzie kontraktowej
stron umowy, ktére moga taka
odpowiedzialno$¢ samodzielnie wylg-
czy¢. Podobnie w innych kwestiach
odnoszacych sie do regut odpowie-
dzialnosci, nowe przepisy akcentuja
prawo stron poczynienia odrebnych
ustalen, odbiegajacych od rozwigzan
ustawowych.

W drodze reformy zlikwidowano szereg
przepiséw odrebnie okres$lajgcych status
i odpowiedzialno$¢ kapitana statku.
Kolejna zmiana polega na likwidacji
regulacji o spotce armatorskiej’ i
postepowaniu odpowiadajgcemu prote-
stowi morskiemu8. Znacznie upro-
szczono postanowienia dotyczgce awarii
wspolnej® oraz zupelnie usunieto
regulacje odnoszace sie do innych typow
awariilo.

Usystematyzowano rowniez przepisy
dotyczace przedawnienia roszczen.
Zarazem, na potrzeby wstrzymania
biegu terminu przedawnienia zniesiono
wymoég zachowania formy pisemnej dla
zgloszenia roszczenia i ewentualnego
o$wiadczenia o jego odrzuceniu w toku
postepowania reklamacyjnego. Od tej
pory wystarczajaca bedzie tzw. ,forma
tekstowa”, ktéra, przyktadowo, nalezy
uzna¢ za zachowang w przypadku
wystania wiadomo$ci e-mail.

6 Konwencja Miedzynarodowa o  Ujednostajnieniu
Niektérych Zasad Dotyczacych Konosamentéw z 25 sierpnia
1924r.

7 niem. ,Partenreederei”.

8 niem. , Verklarungsverfahren”.

9 niem. ,GrofSe Haverei”

10 niem. ,die uneigentliche Haverei, die kleine Haverei, die
besondere Haverei".
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[stotnie ograniczono rygor formalny i
ryzyko zwigzane z zastosowaniem
instytucji aresztu statku morskiego.
Uchylono bowiem wymdg uzalezniajacy
zastosowanie aresztu od wykazania, iz
jego brak wuniemozliwi lub istotnie

utrudni  wykonanie = ewentualnego
wyroku (a wiec tzw. ,podstawy
aresztu”).

Odpowiedzialno$¢ przewoznikéw za
szkody poniesione przez pasazeréw
podrézujagcych na matych statkach i
statkach zZeglugi s$rodladowej zostata
zaostrzona w oparciu o postanowienia
Rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady o odpowiedzialnosci
przewoznikéw pasazerskich na
morskich drogach wodnych z tytutu
wypadkow!l,

Niemieckie prawo handlu morskiego
byto powszechnie postrzegane jako
przestarzate i nieprzejrzyste. Celem
wprowadzonej reformy byta zmiana
tego stanu rzeczy. U podstaw reformy
lezato przekonanie, iz ,prawo” jest
jednym z istotniejszych czynnikow
determinujacych konkurencyjnos¢
przedsiebiorstw na rynku. Nowo
wprowadzone regulacje, ktére, w
przekonaniu autoréw, s3a prostsze,
uporzagdkowane i bardziej zrozumiate
dla przedsiebiorcéw, majg zapewni¢ im
w tym zakresie wtaSciwe warunki do
prowadzenia dziatalnoSci w obszarze
handlu morskiego.

Powyzej przedstawiony opis nie ma
charakteru wyczerpujacego a jego celem
jest  jedynie ogolne wskazanie
zasadniczych kierunkéw zmian jakie
wprowadzono nowelizacja niemieckiego
prawa handlu morskiego, bez szcze-
gotowej analizy kazdego z opisanych
rozwigzan 1 ewentualnie obowig-
zujacych odrebnosci w tym zakresie. =

11 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
392/2009 odpowiedzialnosci przewoznikow pasazerskich
na morskich drogach wodnych z tytutu wypadkéw.
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Arbitraz w sprawie przewozu
ladunku statkiem M/S Agapi

Michal Hubicki

W postepowaniach przed sadami i
trybunalami zdarza sie, Ze strona
pozwana, nie majac argumentow
merytorycznych, odpiera powoédztwo
opierajac sie na zarzutach formal-
nych. Gdy i tych formalnych zabra-
knie, bywa Ze strona taka sama
usiluje tworzy¢ sytuacje bedace
Zzrodtem mozliwych uchybien proce-
sowych, aby nastepnie sie na nie
powola¢ przed wyzsza instancja.
Problem ten ma szczegolnie donioste
konsekwencje w przypadku poste-
powan arbitrazowych. Kazus sprawy
o wynagrodzenie z tytulu przewozu
ladunku statkiem M/S Agapi poka-
zuje, ze taka taktyka moze okazac sie
kosztowna w skutkach.

W komentowanej sprawie powodd -
Diakan Love S.A. (,Diakan”) - wszczat
postepowanie arbitrazowe przeciwko Al
Haddad Brothers Enterprises (,Al
Haddad”) o niezaptacone wynagro-
dzenie z tytutu przewozu tadunku - soli
i detergentu - na poktadzie statku
»Agapi” na trasie ze Stanéw Zjedno-
czonych do Turcji. Zgodnie z klauzulg
arbitrazowg zawarta w umowie czar-
teru, wszelkie spory pomiedzy stronami
miaty zosta¢ poddane arbitrazowi w
Londynie i byC rozstrzygane przez
dwdch arbitréw - po jednym wybranym
przez kazda ze stron. Diakan wyznaczyt
wiec swojego arbitra i poinformowat o
tym Al Haddad. Al Haddad nie zareago-
wato i nie wyznaczyto arbitra ze swojej
strony. Wobec bezczynnos$ci przeci-
wnika procesowego w tym zakresie,
Diakan zawnioskowat o przepro-
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wadzenie arbitrazu z udziatem tylko
wyznaczonego przez siebie arbitra, o
czym Al Haddad zostat poinformowany.
Ostatecznie sprawa odbyta sie przed
forum sktadajgcym sie z jednego arbitra
i zakonczyta sie wygrang Diakan S.A.
Arbiter zasadzit na rzecz powoda kwote
$143,712.04, a takze nalezne odsetki i
koszty procesu.

Majac juz korzystne dla siebie orzecze-
nie, Diakan przystapit do egzekwowania
przed amerykanskim sgdem wykonal-
nos$ci orzeczenia na gruncie Konwencji
Nowojorskiej z 1958r. o uznawaniu i
wykonywaniu orzeczen zagranicznych
sadéw arbitrazowych. W odpowiedzi Al
Haddad podnidst zarzuty formalne
wskazujgc, ze Diakan nie zatgczyl do
wniosku o stwierdzenie wykonalnosci
orzeczenia sadu ani oryginatu lub
wierzytelnej kopii umowy o arbitraz
(art. V(I) Konwencji Nowojorskiej).
Twierdzit réwniez, zZe orzeczenie zostato
wydane niezgodnie z wigzgcym strony
zapisem - przez jednego, a nie przez
dwéch arbitréow - co powoduje niewa-
znos$¢ orzeczenia.

Amerykanski sad nie uwzglednit zarzu-
tow Al Haddad. Odnoszac sie do
nieprzedtozenia oryginatu ani wierzy-
telnej kopii umowy o arbitraz sad
wskazat na cel stojacy za regulacja z art.
V (I) Konwencji Nowojorskiej. Miata ona
stuzy¢ wykazaniu, ze umowa o arbitraz
zostata w ogdle zawarta. W niniejszej
sprawie nie ma watpliwosci co do tego,
ze do zawarcia zapisu doszto.

Oddalajac drugi z zarzutéw Al Haddad,
amerykanski sad przyznat, Ze orzeczenie
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zostato wydane wbrew ustaleniom stron
co do liczby arbitréw. Nie powoduje to
jednak niewazno$ci orzeczenia, ponie-
waz zgodnie z prawem wilasciwym dla
umowy o arbitraz - tj. prawem angiel-
skim - arbiter wskazany przez jedng ze
stron moze orzeka¢ w sprawie, jesli
druga strona nie wykonuje obowigzku
wskazania drugiego z arbitrow, po
uptywie 7-dniowego terminu wyznaczo-
nego w wezwaniu do doko-nania tejze
czynnos$ci. Jako ze Al Haddad nie
dopelnit rzeczonego terminu, orzeczenie
zostatlo wydane zgodnie z prawem
wlasciwym dla umowy o arbitraz.

Powyzszy kazus ilustruje wariant
nieudanej proby zastosowania przez Al
Haddad tzw. ,guerilla tactics” w

arbitrazu. Sg to zachowania stron, ktére
posrednio lub bezposrednio zmierzajg
do sabotowania postepowania - w
szczeg6lnosci - do op6Znienia albo unie-
mozliwienia jego przeprowadzenia.
Wspéiczesne regulacje i praktyka
arbitrazu staraja sie eliminowac¢ skutki
takich ,nieczystych” dziatan, kierujac sie
tzw. dyrektywa favor arbitri, ktdra
sytuacje watpliwe w Kkwestiach proce-
duralnych nakazuje rozstrzyga¢ na
korzy$¢ arbitrazu.

Al Haddad Bros. Enterprises Inc. v M/S
Agapi , United States District Court,
District of Delaware, 1986. 635 F.Supp.
205., za: Tibor Varady, John ]. Barcelo,
International commercial arbitration, A
transnational perspective, Third Edition,
s. 86, wyd. Thomson West. ]

Uproszczone podwyzszenie kapitalu
zakladowego w sp. z 0.0. w Swietle
najnowszego orzecznictwa

Krzysztof Wiszniewski

W ostatnich latach zarysowal sie w
piSmiennictwie i orzecznictwie sado-
wym spor co do niektorych kwestii
zwigzanych z tak zwanym uproszczo-
nym podniesieniem kapitatu zaklado-
wego Ww spllce z ograniczona
odpowiedzialnoscia.

Chodzi mianowicie o chetnie wykorzy-
stywang w praktyce mozliwos$¢ podnie-
sienia  kapitatu = zakladowego na
podstawie dotychczasowych postano-
wien spotki, ktora okresla¢c musi w
takim przypadku termin podniesienia
kapitatu = zakladowego oraz jego
maksymalng warto$¢ (art. 257 § 3
K.s.h.). O atrakcyjnoSci tej instytucji

T

przesadza miedzy innymi to, Ze nie
zachodzi konieczno$¢ zmiany umowy
spotki, a uchwata o podwyzszeniu
kapitatu zaktadowego podejmowana jest
bezwzgledng wiekszoscig gtosow. Jak sie
wydaje spory te zostaty uciete przez Sad

Najwyzszy, ktory wypowiedziat sie w

uchwale sktadu siedmiu sedziéw z dnia

17 stycznia 2013 r. o sygnaturze akt III

CZP 57/12. Sad Najwyzszy rozstrzygnat

nastepujace zagadnienia.

1. Czy podwyzszenie kapitatu zakla-
dowego moze nastgpi¢ wylacznie
poprzez objecie nowych udziatéw,
czy rOwniez w drodze podwyzszenia
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wartosci  nominalnej  dotychczas-
sowych udziatéw?

Wbrew dominujgcej dotad linii
orzeczniczej Sad Najwyzszy przy-
chylit sie do pogladu o mozliwosci
podwyzszenia kapitatu zaktadowego
na oba sposoby wskazane w art. 257
§ 2 Ksh. tj. przez ustanowienie
nowych udziatéw lub przez pod-
wyzszenie warto$ci nominalnej doty-
chczasowych udziatow.

Rézna bedzie jednak forma objecia
podwyzszenia kapitatu zaktadowego.
O ile bowiem w przypadku nowych
udziatbw do objecia wystarczy
zwykla forma pisemna (art. 257 § 3
K.s.h.), to w przypadku podwyzszenia
warto$ci  nominalnej  konieczne
bedzie objecie podwyzszenia warto-
$ci udziatéw na zasadach ogélnych,
mianowicie w formie aktu notarial-
nego (art. 258 § 2 K.s.h.).

. Czy w podwyzZszeniu kapitatu
zakladowego moga uczestniczy¢
podmioty, ktére nie byty dotychczas
wspolnikami?

Sad Najwyzszy uznat, ze z dobro-
dziejstwa  uproszczonego  trybu
podwyzszenia kapitatu zaktadowego
skorzysta¢ moga tylko dotychczasowi
wspoOlnicy. W wypadku podwyzszenia
wartosci nominalnej udziatow
wynika to wprost z faktu, ze
przedmiotowe udziaty przynaleza
wspolnikom. W  odniesieniu do
nowych udziatéw przesadza o w tym
brzmienie art. 260 § 2 K.s.h, do
ktérego odpowiedniego stosowania

e

www.czernis.pl

odsyta art. 257 § 3 K.s.h. Zgodnie z
tym  przepisem nowe udziaty
przystuguja wspdlnikom w stosunku
do ich dotychczasowych udziatow.

. Czy podwyzszenie kapitatu

zakladowego musi by¢ objete
proporcjonalnie do dotychczas
posiadanych udziatéw?

OdpowiedZ na to pytanie zalezy od
tego, czy warto$¢ udziatéw poszcze-
gblnych wspolnikow musi by¢ rowna,
czy tez warto$ci nominalne udziatéow
moga by¢ rézne. Ostatnia mozliwos$¢
wystepuje jedynie wowczas, gdy
wspo6lnik moze posiadac tylko jeden
udziat (art. 153 K.s.h.). W przypadku
gdy warto$¢ nominalna udziatéw jest
réwna, objecie nowych udziatéw lub
podwyzszenia wartosci dotychczas-
sowych udzialdbw musi nastgpic
stosownie do dotychczasowych pro-
porcji udzialowych, co wynika z
przytoczonego juz art. 206 § 2 K.s.h.
stosowanego odpowiednio. W razie
za$, gdy wspdlnik moze mie¢ tylko
jeden udziat, a udziaty nie musza by¢
réwne, wymog proporcjonalnosci nie
zachodzi. W takim przypadku zasto-
sowanie znajduje wyrazone w art.
258 § 1 K.s.h. prawo pierwszenstwa
objecia udziatéw. Prawo to co do
zasady zapewnia wspdélnikom mozli-
wos$¢ przeciwdziatania ostabie-niu
pozycji wspoélnika w spétce, jednakze
moze ono zosta¢ wylaczone przez
umowe spotki albo uchwate o po-
dwyzszeniu kapitatu zaktadowego. =
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Droga na gielde, cz. I — instytucje
polskiego rynku kapitalowego

Piotr Porzycki

Publikacja niniejsza jest pierwszym z

cyklu artykuléw, majacych na celu

przyblizenie procedury wprowadze-

nia spolki na gielde, w zgodzie z

regulacjami  polskiego porzadku

prawnego. Czes¢ pierwsza dotyczy

omoéOwienia podstawowych instytucji

zwigzanych z polskim rynkiem

kapitalowym.

Wsrod gtéwnych instytucji funkcjonu-

jacych w ramach polskiego rynku

kapitatowego, wyro6zni¢ nalezy przede

wszystkim:

e Komisje Nadzoru Finansowego,

e Krajowy Depozyt Papierow
Wartos$ciowych,

e Gietde Papieréw Wartosciowych w
Warszawie,

¢ instytucje uprawnione do
prowadzenia dziatalnosci
maklerskiej,

¢ fundusze inwestycyjne,
e BondSpot S.A.

KOMISJA NADZORU FINANSOWEGO

Komisja Nadzoru Finansowego [dalej:
JKNF”] jest instytucja sprawujaca
nadzor nad polskim rynkiem
kapitatowym. Podstawg prawng jej
dziatalnos$ci jest ustawa z dnia 21 lipca
2006r. o nadzorze nad rynkiem
finansowym [dalej: ,Ustawa”], moca
ktéorej KNF przejeta zadania zlikwi-
dowanej Komisji Nadzoru Ubezpieczen i
Funduszy Emerytalnych, a takze Komisji
Papierow WartoSciowych i Gietd. W
ramach katalogu zadan KNF, istotne z
punktu widzenia niniejszej publikacji sa

e

zagadnienia zwigzane ze sprawowaniem

nadzoru nad podmiotami prowadzgcymi

dziatalno$¢ na rynku kapitatowym, tj. m.

in. firmami inwestycyjnymi, emitentami

przeprowadzajacymi oferty publiczne,
czy Towarzystwami Funduszy Inwesty-

cyjnych. Nadto, na podstawie art. 4 ust. 1

Ustawy, KNF zobowigzana jest do:

e prawidtowemu funkcjonowaniu ry-
nku finansowego,

e podejmowania dziatan majacych na
celu rozwéj rynku finansowego i jego
konkurencyjnosci,

e podejmowania dziatan edukacyjnych
i informacyjnych w zakresie fun-
kcjonowania rynku finansowego,

e udzialtu w przygotowywaniu pro-
jektow aktéw prawnych w zakresie
nadzoru nad rynkiem finansowym,

e stwarzania mozliwosSci polubownego
i pojednawczego rozstrzygania
sporéw miedzy uczestnikami rynku
finansowego, w szczegdlnosci sporow
wynikajgcych ze stosunkéw umo-
wnych miedzy podmiotami podle-
gajagcymi  nadzorowi Komisji a

odbiorcami  ustug  $wiadczonych
przez te podmioty.
KRAJOWY DEPOZYT PAPIEROW
WARTOSCIOWYCH

Krajowy Depozyt Papierow Warto-
Sciowych S.A. [dalej: ,KDPW”] jest
spotka akcyjna, ktorej zadaniem jest
zapewnienie funkcjonowania niemater-
ialnego obrotu papierami wartoScio-
wymi, m. in. poprzez prowadzenie i
nadzorowanie systemu depozytowo -
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rozliczeniowego w zakresie transakcji

rynku finansowego.

Akcjonariuszami KDPW mogg by¢ tylko i

wyltacznie:

e Skarb Panstwa,

e Narodowy Bank Polski,

e podmioty prowadzace rynek
gietdowy 1 pozagieldowy (w tym
Gietda Papieré6w WartoSciowych w
Warszawie),

e domy maklerskie,
e spotki inwestycyjne,
¢ banki.
Co istotne, celem KDPW nie jest
dziatalno$¢ zarobkowa - jej akcje nie
daja prawa do dywidendy. Osiagane
przez KDPW zyski stanowig podstawe
dla obnizania optat depozytowych,
uiszczanych przez uczestnikdw systemu
depozytowego.

Do gléwnych zadan KDPW zaliczy¢

nalezy:

e rejestracja zdematerializowanych
papieréw warto$ciowych i innych
instrumentow finansowych
dopuszczonych do obrotu na
regulowanym rynku gietdowym i
pozagietdowym,

e nadzor nad zgodnoScia wielkoSci
emisji vA liczba papieréw
wartos$ciowych, zarejestrowanych w
depozycie papierow wartos$ciowych,
znajdujgcych sie w obrocie,

e obstuga wykonywania zobowigzan

emitentéw wobec podmiotow
uprawnionych vA papierow
wartosciowych.

Papiery = warto$ciowe  uczestnikdéw

systemu depozytowego zapisywane s3
na kontach depozytowych, prowadzo-
nych przez KDPW.

GIELDA PAPIEROW WARTOSCIOWYCH
W WARSZAWIE

Gietda Papierow WartoSciowych w
Warszawie [dalej: ,GPW”] jest spétka
akcyjng, dziatajaca w oparciu o przepisy

e

kodeksu spoétek handlowych oraz aktow
prawnych, regulujacych zagadnienia
rynku kapitatowego. Prawo do statusu
akcjonariusza GPW przystuguje:
e Skarbowi Panstwa,
e bankom,
e domom maklerskim,
o Towarzystwom Funduszy Inwestycy-
jnych,
e towarzystwom emerytalnym,
e zaktadom ubezpieczeniowym,
e emitentom papieréw warto$ciowych
dopuszczonych do obrotu gietdowego
i notowanych na GPW,
e zagranicznym osobom prawnym,
prowadzacym dziatalno$¢ maklerska.
Kapitat zaktadowy GPW  wynosi
41.972.000,00 zt i posrednio wynika z
faktu, iz zgodnie z art. 21 ust. 7 ustawy z
dnia 29 lipca 2005r. o obrocie instru-
mentami finansowymi [dalej: ,UOIF”],
minimalny prég kapitatu zakladowego
spotki prowadzacej gielde wynosi mini-
mum 10.000.000,00 zi, za$§ przed
nowelizacjg UOIF, ktora weszta w zycie
21 pazdziernika 2010r. minimalny kapi-
tat zakltadowy przewidziany dla takiego
podmiotu wynosit 40.000.000,00 zt.
GPW uchwala swéj regulamin, ktory
okresla m. in. warunki i Kkryteria
dopuszczenia papierow wartosciowych
do obrotu gieldowego, warunki i tryb
notowania, a takze rodzaje dopuszcza-
Inych transakcji gietdowych oraz zasady
wycofywania i zawieszania papieréw
wartosciowych z obrotu.

INSTYTUC]JE UPRAWNIONE DO
PROWADZENIA _DZIALALNOSCI _MA-
KLERSKIE]

Katalog instytucji uprawnionych do
prowadzenia dziatalno$ci maklerskiej
jest Kkatalogiem zamknietym, okre-
Slonym przez UOIF. Wsr6d podmiotow
uprawnionych do wykonywania Powy-
zszej dziatalno$ci, wyrdznic¢ nalezy:

e domy maklerskie,
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¢ banki prowadzace dziatalnos$¢
maklerska,

e zagraniczne firmy inwestycyjne z
siedzibg w panstwach cztonkowskich
OECD.

Zgodnie z art. 69 ust. 1 UOIF,
prowadzenie dziatalno$ci maklerskiej
wymaga uprzedniego zezwolenia KNF,
wydanego na wniosek ztozony przez
podmiot ubiegajacy sie o takie
uprawnienie. Sama dziatalno$¢ makler-
ska polega m. in. na:

e przyjmowaniu i  przekazywaniu
zlecen nabycia lub zbycia instru-
mentéw finansowych,

e wykonywaniu zlecen, o ktorych
mowa w pkt 1, na rachunek dajacego
zlecenie,

e nabywaniu lub zbywaniu na wtasny
rachunek instrumentéw finansowych,

e zarzadzaniu portfelami, w sktad
ktérych wchodzi jeden lub wieksza
liczba instrumentéw finansowych,

e doradztwie inwestycyjnym,

e oferowaniu instrumentéw
finansowych,

e Swiadczeniu ustug w wykonaniu
zawartych uméw o  subemisje
inwestycyjne i ustugowe lub zawie-
raniu i wykonywaniu innych uméw o
podobnym charakterze, jezeli ich
przedmiotem s3g instrumenty finan-
sowe,

e organizowaniu
systemu obrotu.

Warto wskazac¢ takze, iz kazdy podmiot

ubiegajacy sie o dopuszczenie do obrotu

zorganizowanego, zobowigzany jest do

uprzedniego  zawarcia umowy o0

$Swiadczenie ustug brokerskich z

podmiotem prowadzacym dziatalnos¢

maklerska.

alternatywnego

FUNDUSZE INWESTYCY]NE

Zagadnienia zwigzane z pojeciem
funduszy inwestycyjnych oraz ich
dziatalno$cig reguluje ustawa z dnia 27

e e

maja 2004r. o funduszach incesty-
cyjnych [dalej: ,UoFund”]. Zgodnie z art.
3 ust. 1 UoFund, fundusze inwestycyjne
sg osobami  prawnymi, ktérych
wytacznym przedmiotem dziatalnosci
jest lokowanie $rodkéw pienieznych
zebranych w drodze publicznego lub - w
pewnych przypadkach - niepublicznego
proponowania nabycia jednostek ucze-
stnictwa albo certyfikatéw inwesty-
cyjnych, w okreSlone w papiery
wartos$ciowe, instrumenty rynku
pienieznego i inne prawa majagtkowe.
Fundusz dziala zatem na rzecz
podmiotéw, zwanych uczestnikami
funduszu inwestycyjnego. Podmiotami
uprawnionymi do tworzenia funduszy
inwestycyjnych sg towarzystwa fundu-
szy inwestycyjnych, dziatajace w formie
spotek akcyjnych. Zgodnie z art. 4 ust. 2
UoFund w zw. z art. 4 ust. 1 UoFund,
towarzystwo funduszy inwestycyjnych
stanowi  takze organ  funduszu
inwestycyjnego, ktory zarzadza fundu-
szem i reprezentuje go w stosunkach z
osobami trzecimi.

BONDSPOT S.A.

BondSpot S.A. z siedzibg w Warszawie
[dalej: ,Bondspot”] jest spdtka akcyjna
uprawniong do prowadzenia systemow
obrotu  papierami  wartoSciowymi,
dopuszczonymi do obrotu regulowa-
nego, a takze nadzoruje i prowadzi
rynek  pozagieldowy oraz  moze
organizowa¢  alternatywny  system
obrotu.

Przez pojecie ,rynku pozagieldowego”
rozumie¢ nalezy rynek papierow
wartos$ciowych, ktére nie moga zostac
dopuszczone do obrotu gietdowego, np.
obligacje emitowane przez gminy, akcje
spotek  niespetniajacych  warunkow
dopuszczenia do obrotu gietdowego itp.
Do dnia 18 wrze$nia 2009r. firma spoétki
brzmiata ,MTS - CeTo S.A.”.

Omowione powyzej podmioty polskiego
rynku kapitatowego odgrywaja
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kluczowa role zaréwno w obrocie
gietdowym, jak roéwniez procesach
wprowadzania spotki na GPW, ktore

Obrona praw autorskich w Internecie na

omoOwione zostang w dalszych cze$ciach
niniejszego cyklu. u

przykladzie Polski i Niemiec

Pawel Ulchurski

0d dluzszego czasu rokrocznie notuje
sie coraz wieksza liczbe oso6b, ktore
uczynily sobie state Zréodto dochodu z
pobierania, utrwalania oraz udoste-
pniania utworéw muzycznych w
Internecie, tamigc tym samym
podstawowe autorskie prawa majg-
tkowe.

W Polsce niekiedy tajemnicg poliszynela
zdaje sie bycC fakt, Ze na jej terenie
notorycznie dochodzi do pogwatcenia
licznych praw autorskich, szczeg6lnie w
odniesieniu do rynku muzycznego. Na
zaistnienie powyzszej sytuacji sktada sie
kilka podstawowych czynnikow.

Po pierwsze, inaczej niz w przypadku
Niemiec, niezwykle problematycznym w
praktyce jest brak ujednoliconego,
kompleksowo traktujgcego te materie
ustawowego uregulowania sytuacji oséb
dopuszczajacych  sie  pobierania i
udostepniania muzyki przez Internet.
Przytoczy¢ nalezy w tym kontekscie
oczywiScie tre$c¢ art. 1 ust. 11 2 ustawy o
prawie autorskim i prawach pokre-
wnych [dalej: Ustawa], zgodnie z ktéorym
Jprzedmiotem prawa autorskiego jest
kazdy przejaw dziatalnosci twdrczej o
indywidualnym charakterze, ustalony w
jakiejkolwiek postaci, niezaleznie od
wartosci, przeznaczenia i  sposobu
wyrazenia”. Ustawa w sposéb klarowny
stanowi takze, ze autorskie prawa
majatkowe do utworu audiowizualnego

e

przystuguja producentowi. Zgodnie zas z
art. 15 Ustawy domniemywa sie, ze
producentem jest osoba, ktoérej nazwi-
sko lub nazwe uwidoczniono w tym
charakterze na przedmiotach, na
ktérych utwoér utrwalono albo podano
do publicznej wiadomosci w jakikolwiek
sposéb w zwigzku z rozpowszechnia-
niem utworu.

[ chociaz judykatura oraz doktryna na
pozor rowniez zdaja sie zajmowac w tej
dziedzinie tozsame stanowisko, to pra-
ktyka dobitnie obnaza, Ze poszczeg6lne
aspekty zwigzane z naruszaniem autor-
skich prawa majatkowych w Internecie
doprowadzajg do licznych rozbieznoSci
orzeczniczych i procesowych.

Z kolei w przypadku Niemiec Ustawa o
prawach  autorskichl? w  sposéb
niezwykle kompleksowy  reguluje
wszystkie, nawet najbardziej szcze-
gélowe aspekty zwigzane z pogwat-
ceniem praw autorskich.

Dodatkowo naprzeciw oczekiwaniom
kancelarii reprezentujacych witascicieli i
tworcow wszelkich dziet zamieszczo-
nych w sieci wychodza w Niemczech
sady krajowe (Landgericht), ktére bez
probleméw udostepniajag dane osobowe
wiascicieli numeréw IP komputerow, z
ktérych dopuszczono sie naruszen. [ w

12 das Gesetz iiber Urheberrecht und verwandte Schutzrechte
(w skroécie: Urheberrechtsgesetz)
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ten sposéb dochodzimy do kolejnego
czynnika.

Ot6z polski system prawno-egzekucyjny
cechuje w powyzszym zakresie niezwy-
kta opieszatos¢. Nalezy w tym miejscu
przytoczy¢ chociazby sytuacje jednej z
biatostockich kancelarii prawnych, ktéra
na poczatku 2008 r. wystgpita z podo-
bng do niemieckiej ofensywg prawng w
obronie naruszen autorskich praw
majatkowych do utworéw muzycznych
w sieci Internet.

Brak wspélpracy miedzy kancelaria,
policja, prokuraturg, jak rowniez sgdami
doprowadzit wtedy do tego, ze chociaz
jej dziataniom  przys$wiecal  jak
najbardziej Swiatly cel, jakim byto
stawienie czota internetowemu pirac-
twu, to w efekcie dziatania jurystow
zakonczyty sie fiaskiem.

Watpliwosci sadow wzbudzit wtedy
sposéb, w jaki kancelaria weszta w
posiadanie adreséw IP13 komputeréow, z
ktérych dopuszczono sie naruszen. W
przypadku, np. serwisu dziatajacego pod
adresem domenowym: www.chomikuj.pl
sprawa byta oczywista - nie jest to
bowiem serwis, ktéremu szczegOlnie
zalezy na ochronie danych osobowych
swoich uzytkownikéw. Natomiast w
przypadku tzw. torrentow!* sprawa byta
juz nieco bardziej zawita.

Dato to woOwczas jasny sygnal, ze
prywatne firmy i kancelarie prawne nie
zawsze mogq samodzielnie skutecznie
Sciga¢ ,piratébw internetowych”, bo
niekiedy czynigc to same naruszajg
prawo. Aby odzyska¢ pienigdze za
nielegalnie pobrane pliki, powinny
zatem kazdorazowo skorzysta¢ z
pomocy wtasciwej instytucji - policji lub
sadu.

13 Adres IP (ang. Internet Protocol) - numer nadawany
interfejsowi sieciowemu, grupie interfejséw, badz catej sieci
komputerowej opartej na protokole IP, stuzaca identyfikacji
elementdow  warstwy  trzeciej modelu 0SI -
w obrebie sieci oraz poza nia (tzw. adres publiczny)

14 BitTorrent - protokét wymiany i dystrybucji plikdw przez
Internet, ktérego celem jest odcigzenie taczy serwera
udostepniajacego pliki
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Dla poréwnania od blisko dziesieciu lat
na terenie Bundesrepubliki funkcjonuje
specjalna jednostka policji powotana
wytacznie do walki z piractwem
internetowym. Siedmiostronicowe we-
zwania do zaptaty za dopuszczenie sie
naruszen prawa autorskich w sieci
Internet wystosowywane regularnie
przez te instytucjel> zawieraja nie tylko
informacje dotyczace typu pobranego
pliku, ale nadto wskazuja na date,
godzine, adres [P, doktadne dane
teleadresowe delikwenta, model
routeral®, a ponadto nawet informacje
na temat wykupionego pakietu
abonenta, ktéory zostat w tym czasie
wykorzystany.

Co wiecej, osoba, do ktérej skierowano
przedmiotowe wezwanie, ma jedynie 3
dni od momentu jego otrzymania, do
zaptaty catosci naleznosci lub zawarcia
ugody. Nalezy przy tym zaznaczy¢, Ze za
dopuszczenie sie takowych naruszen w
Niemczech  grozi  réwniez  kara
pozbawienia wolnosci do lat 6.

Co stanowi ewenement na skale nie
tylko europejska, ale i ogélnoswiatows,
niemiecka policja wspoétpracuje z prywa-
tnymi przedsiebiorcami, jak np. sie¢
sklepow OTTO, ktéorzy =~ wobec
otrzymania informacji o podobnych
naruszeniach ze strony ich klientdw,
nierzadko cofajg przyznane im rabaty i
karty cztonkowskie. Takie rozwigzania
doprowadzity poczatkowo do wielu

kontrowersji, w ktérych glownym
problemem stat proceder nieogra-
niczonej inwigilacji obywateli

niemieckich ze strony panstwa.

Przenoszac powyzsze rozwazania raz
jeszcze na grunt ustawodawstwa
polskiego podkresli¢ nalezy, ze w
praktyce czestokro¢ zdarza sie, iz organy

15 w okresie od 31.11.2011 r. do 05.01.2013 r. instytucja ta
wystosowata wedtug oficjalnych danych niemieckiej policji
blisko 250 tys. takich wezwan

16 Router - urzadzenie sieciowe pracujace w trzeciej
warstwie modelu OSI stuzace do taczenia réznych sieci
komputerowych
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panstwowe nie tylko nie wychodza
naprzeciw producentom dochodzacym
swoich praw, ale - co gorsze - wdaj3 sie
w polemike z przepisami prawa
wykazujac sie przy tym razaca
nieznajomoscia dorobku polskiej
judykatury.

Wobec powyzszego pozostaje nie
ustepowa¢ w walce o dochodzenie
stosownych zado$¢uczynien na rzecz
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os0b  poszkodowanych nielegalnym
procederem pobierania utworéw obje-
tych prawem autorskim z sieci Internet,
jak rowniez liczy¢ na to, ze polskie
ustawodawstwo zaczerpnie co najlepsze
z dorobku legislacyjnego naszych
zachodnich sgsiadéw i wprowadzi
w zycie ,ztoty Srodek”, ktory skutecznie
zatrzyma fale internetowego piractwa. m



