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Zlomowanie europejskich statkow pod kontrola
Marek Czernis Kancelaria Radcy Prawnego, z ogromna przy- . Komisja Europejska powoluje Europejskie Forum
jemnoscig zawiadamia o otwarciu z dniem 01 stycznia 2014r. Zréwnowazonej Zeglugi
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: . . Stowacja jeszcze przez rok
Nowe biuro Marek Czernis Kancelaria Radcy Prawnego w

Gdyni miesci¢ sie bedzie w prestizowej czesci Gdyni, przy ul.
Zygmunta Augusta 13/21. Zadaniem gdynskiego oddziatu
Marek Czernis Kancelaria Radcy Prawnego bedzie stuzenie

pomoca Klientom kancelarii, ktérzy znajduja sie na obszarze . Uprawnienia procesowe dzialajacego samodzielnie
wspolnika spo6iki jawne;.

Droga na gielde — warunki dopuszczenia akcji do
obrotu gietdowego — Cz. II

Nowelizacja prawa energetycznego

Tréjmiasta, prowadza i rozwijaja lub zamierzajg prowadzi¢ w
Tréjmiescie swoja dziatalnos¢, badz tez posiadaja jakiekolwiek . Udzielanie zwolnienia pracownikowi na dorazne
zwigzki z Trojmiastem. Priorytetem biura Marek Czernis Kan- czynnosci wynikajace z jego funkcji zwiazkowej
celaria Radcy Prawnego w Gdyni bedzie zapewnienie pelnej i . Dyrektywa ws. 40% parytetu w radach nadzor-
na najwyzszym poziomie obstugi prawnej klientéw kancelarii czych spotek notowanych na gietdzie

w Tréjmiescie. . IX Edycja Experience PwC

Obecnos¢ Kancelarii na Dniu Hiszpanskim w Mi-

Wszelkich informacji w powyzszym zakresie udziela koordy- nisterstwie Gospodarki

nator r.pr. Rafat Czyzyk (tel.: 91 359 44 30).

O Kancelarii

Marek Czernis Kancelaria Radcy Prawnego zostata zatozona w roku 1995. Obecnie Kancelaria dys-
ponuje zespotem 11 prawnikéw, w tym 7 radcéw prawnych, specjalizujacych sie w prowadzeniu
spraw z zakresu prawa: handlowego, cywilnego, wtasnosci intelektualnej, a przede wszystkim
prawa morskiego.

Zatozycielem oraz wiodaca postacig Kancelarii jest radca prawny Marek Czernis, cztonek Komisji
Prawa Morskiego Polskiej Akademii Nauk przy oddziale PAN w Gdarisku oraz Komisji Kodyfikacyj-
nej Prawa Morskiego. Réwniez pozostali prawnicy zrzeszeni w Kancelarii znani sg ze swojej dzia-
talnosci, m.in.: aktywnoSci na forach takich organizacji jak: Comite Maritime International, Europe-
an Community Shipowners' Associations czy International Bar Association; publikowania licznych
artykutéw w prasie fachowej oraz prowadzenia wyktadéw na szczecinskich uczelniach wyzszych.

Grono Klientéw Kancelarii jest szerokie i obejmuje m.in.: miedzynarodowe banki, towarzystwa
ubezpieczeniowe, armatorow, czarterujacych, towarzystwa P&I, spedytoréw i firmy transportowe,
spotki zaangazowane w produkcje, wytworczosé, dystrybucje i handel detaliczny w wielu branzach
przemystowych i handlowych, a takze podmioty $wiadczace ustugi z zakresu marketingu i reklamy.
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Reguly Rotterdamskie — elektroniczne
dokumenty przewozowe — Czesc¢ VI

Marek Czernis

W poprzednich omoéwieniach pod-
stawowych zasad nowych Regul Rot-
terdamskich zwracano juz uwage na
istotny fakt znacznie obszerniejszego
zajecia sie przez Reguly kwestig al-
ternatywnej, dla formy pisemne;j,
elektronicznej formy dokumentow
przewozowych stosowanych w mie-
dzynarodowym obrocie morskim.

Wobec wzrastajacego znaczenia tej for-
my dokumentéw (szacuje sie np. ze ok.
80% morskich listbw przewozowych
[ang. ,seawaybill”] jest juz stosowanych
tylko w formie elektronicznej) Reguty
Rotterdamskie musiaty, w tym zakresie,
pojs$¢ znacznie dalej niz poprzedzajace je
Reguty Hasko-Visbijskie 1924 /1968 czy
Reguty Hamburskie 1978.

Zgodnie z Art. 1(17) Regut Rotterdam-
skich przez przekaz elektroniczny nale-
zy rozumie¢ informacje, ktéra zostata
utworzona, przestana, otrzymana lub
przechowana przy uzyciu Srodkéw ko-
munikacji  elektronicznej,  Srodkow
optycznych, cyfrowych lub podobnych w
sposob umozliwiajagcy ponowny dostep
do tej informacji i jej wykorzystania.

Ta ogdlna definicja przekazu elektro-
nicznego jako no$nika informacyjnego
wzorowana jest na UNICTRAL Model
Law on Electronic Commerce
1996/1998 (tzw. ,Model Law”) oraz Dy-
rektywie UE 2000/3 EC z dn. 06.06.2000
r.

Kolejne definicje z Art. 104 (21) i (22) -
sporzadzania i przenoszenia elektro-
nicznego dokumentu przewozowego
kontynuuja w $lad za Model Law zasade

I

ekwiwalentnos$ci prawnej i faktycznej
klasycznych, papierowych dokumentéw
iich elektronicznych odpowiednikow.

Tak przygotowana baza terminologiczna
i prawna umozliwia wprowadzenie i
uznanie prawne dla:

— konosamentéw imiennych i na zle-
cenie w postaci elektronicznej;

— morskich listéw przewozowych w
postaci elektronicznej oraz wszel-
kich innych dokumentéw przewo-
zowych nie bedacych papierami
warto$ciowymi w rozumieniu pra-
wa polskiego.

Rozdziat 3, Art. 8 do 10 Regut Rotter-
damskich rozwija w sposéb bardziej
szczegbtowy podstawe prawng Kkorzy-
stania z elektronicznych dokumentéw
przewozowych opisanych powyzej.

Art. 8 nie ma odpowiednika, ani w Regu-
tach Hasko-Visbijskich ani tez w Regu-
tach Hamburskich. W przepisach prawa
polskiego brak jest odpowiednika w ko-
deksie morskim. W zakresie kodeksu
cywilnego znalezZ¢ go mozna w Art. 60
k.c. oraz posrednio Art. 78 § 2 (z wyta-
czeniem restryktywnego wymogu Kko-
deksu cywilnego, dotyczacego bezpiecz-
nego podpisu elektronicznego weryfi-
kowanego przy pomocy waznego kwali-
fikowanego certyfikatu).

W zamian za to przewidziana postac
elektroniczna musi odpowiada¢ ww.
standardom miedzynarodowym, prze-
widzianym w regulacjach CMI, UNCTAD.

Artykut 8 jest realizacjg tzw. ,principle
of equivalence”. Jej istota sprowadza sie
do prawnego uznania skutecznosci ja-
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kichkolwiek oswiadczen woli, sklada-
nych w zwigzku z umowg przewozu ta-
dunku wyrazanych w klasycznej formie
pisemnej, jak i zastepujacej formie pi-
semng w postaci elektroniczne;j.
Podstawowym warunkiem takiej sku-
tecznoSci prawnej obu form jest zgoda
stron umowy przewozu - przewoznika i
frachtujacego, na pisemng lub elektro-
niczng forme o$wiadczen. W przypadku
braku porozumienia w tym zakresie
wywodzi¢ nalezy, iz klasyczna forma
pisemna bedzie wigzaca dla danej trans-
akcji.

Art. 8 uszczegbétowia zasade zrownania
form przez wprowadzenie tzw. ,functio-
nal equalization”, wskazujac na réwno-
rzedno$¢ (jednoznaczno$¢ prawna)
trzech etapow funkcjonowania doku-
mentu przewozowego, sporzadzenia lub
wystawienia wytacznej kontroli lub po-
siadania, wreszcie przeniesienia doku-
mentu na inng osobe.

Wspomniana w tych etapach tzw. ,wy-
1aczna kontrola dokumentu przewozo-
wego w postaci elektronicznej”, bedaca
przedtuzeniem koncepcji ,singularity”
(UNCITRAL Model Law), majaca dla po-
staci papierowej dokumentu odpowied-
nik w wymogu posiadania dokumentu
przewozowego przez osobe uprawnio-
ng, nie nalezy myli¢ z ,prawem do kon-
troli nad fadunkiem” . Podczas, gdy ,wy-
taczna kontrola dokumentu” jest formu-
13 formalng wskazujacg na zasade wy-
tacznosci  dysponowania/zarzadzania
przez okreSlony podmiot przekazem
elektronicznym konstytuujacym doku-
ment przewozowy, ,prawo do kontroli
nad tadunkiem” to materialne prawo
(zesp6t uprawnien) przystugujacy okre-
$lonym osobom.

Zasade ekwiwalentnosci uzupetnia § 3,
bedacy expressis verbis, ustawowym
potwierdzeniem zasady, iz w kazdym
przypadku, w ktéorym przepisy (lub
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umowa stron) przewiduje zaro6wno ad
solemnitatem, jak i ad probationem
forme pisemng, uznaje sie, iz wymog ten
jest zachowany réwniez w przypadku, w
ktérym strony przewozu, ustality postac
elektroniczng, jako forme wtasciwa spo-
rzadzenia i wykorzystania danego do-
kumentu przewozowego.

Przyjeta formuta odpowiada regule za-
proponowanej np. przez Kl. 11 - ,CMI
Rules for Electronic B/L” z 1990 r. Od-
powiada to réwniez w peini propozy-
cjom zmian Polskiej Komisji Kodyfikacji
Prawa Cywilnego, ktéra opowiadata sie
za zmiang przepisow kodeksu cywilnego
w zakresie podpisu elektronicznego i
o$wiadczen woli wyrazonych w formie
elektronicznej (Projekt zmian z dn.
30.09.2013r.).

Najwiekszy problem technologiczny dla
no$nikow  elektronicznych  stanowi
stworzenie odpowiednika elektronicz-
nego dla dokumentéw przewozowych
majacych charakter papieru wartoscio-
wego, to jest dla konosamentéw.

Zajmuje sie tym Art. 9 Regut Rotterdam-
skich. Sktada sie on niejako z dwoch cze-
$ci. Po pierwsze, ustanawia ustawowg
podstawe dla cywilnoprawnej umowy
pomiedzy stronami umowy przewozu
stanowigcej warunki i procedure spo-
rzadzenia, przenoszalnosci oraz zapew-
nienia warunkéw realizacji uprawnien
wynikajgcych z papieru warto$ciowego
(jako prawo do kontroli nad tadunkiem
czy prawo do wydania fadunku).

Ujecie procedury witasciwej dla danego
systemu elektronicznego w formie cy-
wilnoprawnego porozumienia uczestni-
kow danego systemu nie jest niczym
nowym. Na takiej formule (tj. wielo-
stronnej umowy) opierajg sie, miedzy
innymi ,B/L Electronic Registry Organi-
sation” - [,Bolero”] - tzw. ,Bolero Rule
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Book”, czy ,Electronic Shipping Solu-
tion” [,ESS”] - tzw. ,Databrige Services
and Users Agreement”.

Art. 9 przyjmuje tzw. neutralnos¢ tech-
nologiczng - to jest nie opowiada sie, za
zadnym konkretnym systemem informa-
tycznym, wymaga jedynie, aby system
ten spelniat okreslone wymogi formalne
i materialne.

Do formalnych wymogéw nalezy,
wspomniane powyzej porozumienie
cywilno-prawne stron umowy przewozu
oraz konieczno$¢ zawarcia w dokumen-
cie przewozowym stosownego zapisu,
ktéry stanowi¢ ma odestanie do przyje-
tej przez strony procedury zarzadzania
elektronicznym dokumentem przewo-
zowym. Niezaleznie od wymogu,
expressis verbis, odestania do konkret-
nej procedury, przywotana w dokumen-
cie przewozowym procedura winna by¢
powszechnie dostepna dla uczestnikow
obrotu dokumentacyjnego. W sytuacji, w
ktorej Art. 9 odnosi sie do konosamen-
tow bedacych, ex definitione, zbywal-
nym papierem warto$ciowym, znaczenie
precyzji klauzuli odsytajacej oraz moz-
liwo$¢ dostepnosci (np. na przywotanym
w klauzuli odsytajacej adresie interne-
towym) szczegdétowych warunkéw danej
procedury ma znaczenie podstawowe
dla kazdego legitymowanego posiadacza
konosamentu.

Co do wymogoéw materialnych, Art. 9
przytacza cztery kluczowe funkcje kono-
samentow, ktére w sposdéb bezwzgledny
musz3 by¢ objete procedurg ustalong
przez strony umowy.

[ tak: uzgodniona kontraktowo procedu-
ra winna przewidywa¢ metode sporza-
dzania i przenoszenia imiennego albo
zbywalnego dokumentu przewozowego.
[stota przyjetej procedury jest zapew-
nienie utrzymania wytacznej kontroli
nad danymi zapisami w danym doku-
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mencie przewozowym w postaci elek-
tronicznej. Podczas gdy, biorgc pod
uwage ,neutralno$¢ technologiczng”
regulacji rotterdamskich oraz uznang w
tym zakresie swobode kontraktowg, nie
dokonano dalszego sprecyzowania, na
czym miataby polega¢ uzgodniona w
trybie Art. 9 procedura, to nalezy przy-
ja¢, jako niezbedne minimum, iz przyjeta
procedura powinna zapewni¢ poziom
zabezpieczen elektronicznych réwno-
wazny do poziomu bezpieczenistwa
prawnego, jaki gwarantuje posiadanie
oryginatu konosamentu (w Kklasycznej
wersji papierowej) przez legitymowa-
nego posiadacza takiego konosamentu.
Nastepnie Art. 9 wskazuje na drugi
aspekt, ktéory w sposéb bezwzgledny,
musi zosta¢ kontraktowo ustalony w
ramach przyjetej procedury. Rzeczona
procedura mianowicie musi zapewnic
unikatowos$¢ i integralno$¢ dokumentu
w postaci elektronicznej. W szczegélno-
$ci zapewnienie to winno polega¢ na
wykazaniu prawidtowej sekwencji da-
nych informatycznych skladajacych sie
na zbywalny dokument przewozowy w
postaci elektronicznej, braku luk i bte-
déw oraz ustalenia sposobu zabezpie-
czenia przed nieupowaznionymi zmia-
nami do tak wprowadzonych danych
informacyjnych. Innymi stowy, przyjeta
procedura powinna zapewni¢ odrebnos¢
i integralno$¢ danych sktadajacych sie
na okreslony konosament w postaci
elektronicznej, rownowazny odrebnosSci
i integralnos$ci, jaka gwarantuje prawi-
dtowo wypelniony i wystawiony kono-
sament papierowy.

Kolejny trzeci wymdég ustawowy wyzna-
czajacy minimalne zasadnicze Kkryteria
procedury majacej zastosowanie do ko-
nosamentow elektronicznych to w isto-
cie jeden z najtrudniejszych, ale jedno-
cze$nie najistotniejszych wymogoéw ma-
jacy na celu zapewnienie realizacji pod-
stawowego celu konosamentu - to jest
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pozwalajacy legitymowanemu posiada-
czowi na skorzystanie z uprawnien, kto-
re niesie za sobg dany konosament, a w
szczeg6lnosci, prawo do kontroli nad
fadunkiem oraz prawo do zgdania wy-
dania fadunku przez przewoznika w
porcie przeznaczenia.

W przypadku papierowego konosamen-
tu imiennego lub konosamentu na zle-
cenie warunkiem koniecznym do kon-
troli nad tadunkiem oraz warunkiem
koniecznym do wydania tadunku jest
fizyczne okazanie lub wydanie egzem-
plarza (lub ,setu”) oryginalnych kono-
samentow wraz (w przypadku konosa-
mentu imiennego i na zlecenie) z po-
twierdzeniem tozsamosci legitymowa-
nego posiadacza okazanego/wydanego
konosamentu.  Fizykalno$¢ czynnoSci
okazania lub wydania konosamentu (po-
taczona z potwierdzeniem tozsamosci)
musi by¢, w przypadku imiennego i
zbywalnego dokumentu przewozowego
w postaci elektronicznej, zastgpiona
procedura pozwalajaca wykaza¢ w spo-
sob technologicznie bezsporny, iz legi-
tymowany posiadacz imiennego lub
zbywalnego dokumentu przewozowego
w postaci elektronicznej [zob. komen-
tarz do Art. 104 pkt 4 (c)] bedzie w sta-
nie wykaza¢, iz dysponuja wyltaczng
kontrolg nad danymi elektronicznymi
konstytuujacymi dany konosament elek-
troniczny.

U podstaw ostatniego w Rozdziale 3 Art.
10 Regut Rotterdamskich, lezy konse-
kwentne uznanie funkcjonalnej ekwiwa-
lentnosci formy pisemnej i elektronicz-
nej konosamentow (czy szerzej imien-
nych i zbywalnych dokumentéw prze-
wozowych).

Reguluje ona =zasady proceduralno-
prawne wymiany wystawionych juz ko-
nosamentow papierowych na konosa-
menty elektroniczne czy odwrotnie
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znajdujacych sie juz ,w obiegu” kono-
samentow elektronicznych na ich papie-
rowe, klasyczne odpowiedniki.

Konieczno$¢ prawnego uregulowania
mozliwoSci wymiany jednego typu do-
kumentu przewozowego na drugi po-
dyktowana zostata okoliczno$ciami fak-
tycznymi i prawno-dokumentacyjnymi. |
tak, w przypadku oryginalnego wysta-
wienia danego dokumentu przewozo-
wego w postaci elektronicznej, moze
zaistnie¢ konieczno$¢ wymiany na
ekwiwalentny dokument przewozowy w
klasycznej formie papierowej w sytuacji,
w ktorej np. legitymowany posiadacz
(lub zamierzony legitymowany posia-
dacz) nie dysponuje baza techniczno-
informatyczng niezbedng do realizacji
swoich uprawnien, (w szczegdlnosci w
zakresie ,metody wykazania swoich
praw przez legitymowanego posiadacza
takiego dokumentu” lub ,metody wyka-
zania, iz tadunek zostat wydany legity-
mowanemu posiadaczowi takiego do-
kumentu”).

Inna sytuacja, ktéra wymusi¢ moze
przewidziang w Art. 10 zamiane jest np.
wymog akredytywy, ktory bedzie ustalat
konieczno$¢ przedtozenia bankowi do-
kumentéw przewozowych tylko w po-
staci papierowej. W takich sytuacjach,
legitymowany posiadacz konosamentu
w postaci elektronicznej moze skorzy-
sta z uprawnien przewidzianych w Art.
10 i dokona¢ wymiany na konosament
papierowy (tj. imienny lub zbywalny
dokument przewozowy) a nastepnie
ztozy¢ go wraz z innymi przewidzianymi
akredytowanymi dokumentami do ban-
ku.

Wymiana, aby zostata skutecznie doko-

nana musi spetni¢ nastepujace warunki:

1. w przypadku, gdy konosament papie-
rowy ma by¢ zastgpiony przez kono-
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sament w postaci elektronicznej

wymagana jest:

a) zgoda na takg wymiane pomiedzy
przewoZnikiem a legitymowanym
posiadaczem,

b) zwrot przez legitymowanego po-
siadacza na rzecz przewoZznika
wszystkich egzemplarzy wysta-
wionego dokumentu przewozo-
wego, wreszcie

c) sporzadzenie i przeniesienie
przez przewoznika na legitymo-
wanego posiadacza uzgodnione-
go dokumentu przewozowego w
postaci elektronicznej z istotnym
zastrzezeniem, iz w tresci doku-
mentu elektronicznego musi zna-
lez¢ sie stwierdzenie, iz zastepuje

on wszystkie wydane a bedace
przedmiotem wymiany, egzem-
plarze imiennego lub zbywalnego
dokumentu przewozowego.

2. W przypadku wymiany konosamentu
w postaci elektronicznej na konosa-
ment papierowy, koniecznym jest,
odpowiednie spetnienie dwoch wy-
mogoéw do skutecznej prawnie wy-
miany, a mianowicie

»ppkt (a)” - zgody przewoznika i
legitymowanego posiadacza; oraz
— ,ppkt (c)” - stosownego zapisu w
nowym papierowym konosamen-
cie (wszystkich jego egzempla-
rzach) potwierdzajacego doko-
nang zmiane. |

Sprawa statku ,,The Athena” - kwestia
»Ooff-hire” zgodnie z NYPE 1946

Marek Czernis

Klauzula 15 ,NYPE form 1946” oraz
Klauzula 11 ,BALTIME form 1939” sg
typowymi dla czarterow na czas (,ti-
me charter”) zapisami ustalajacymi
okolicznosci w ktorych obowiazek
platnosci ,hire” przez czarterujacego
ulega zawieszeniu.

Zgodnie z prawem angielskim istota wy-
specyfikowanych, szczegoétowo (jak np.
»,damages to hull”) lub bardziej og6lnie
(jak np. ,any other cause preventing the
full working of the vessel”) okolicznosci i
zdarzen sprowadza sie do nastepujacych
zasad bazowych.

Podstawg wstrzymania ptatnos$ci moga
by¢ tylko i wylacznie okolicznosci wy-
mienione w cytowanych powyzej (lub
podobnych) klauzulach czarterowych

[,Sea & Land Securities Ltd. v. Dickinson
Co. Ltd. (1942)]; Okolicznosci ,off-hire”
nie muszg by¢ zawinione przez prze-

I —— T

woznika, innymi stowy, czarterujacy
musi wykazac¢ jedynie, iz jedna z oko-
liczno$ci wymienionych np. w KL 15
NYPE miata miejsce podczas trwania
czarteru, bez koniecznos$ci udowodnie-
nia, Ze podniesiona okoliczno$¢ wynikta
z winy armatora [,The Berge Sund”
(1993)] [, The Doric Pride” (2006)].

Rozpatrujac okolicznosci “off-hire” dok-
tryna prawa angielskiego wyodrebnita
dwa zasadnicze typy klauzul czartero-
wych. Jedna grupa ustala okres zawie-
szenia ptatnosci hire w tzw. formule
,brutto” (,period off-hire clause”). Zgod-
nie z ta formula okres ,off-hire” liczy sie
od daty zaistnienia zdarzenia lub oko-
licznosci, przewidzianej stosowng klau-
zulg czarterowg, do czasu gdy dane zda-
rzenie ustanie. W tej sytuacji kwestia czy
konkretna okolicznos¢ ,off-hire” skut-
kowata w pozbawieniu czarterujacego
mozliwoSci petnego korzystania ze stat-
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ku czy tez nie, nie ma zadnego znacze-
nia. Wystarczy sam fakt powstania i
ustania danego zdarzenia - jako wy-
znacznik rozpoczecia i zakonczenia
okresu ,off-hire” [,Tynedale v. Anglo-
Soviet Shipping Co.” (1974)] czy [,The
H.R. Macmillan” (1974)] - gdzie fakt nie-
sprawnych dzwigoéw statkowych spo-
wodowat wylaczenie ptatnosci hire
przez okres napraw niezaleznie od tego,
iZ w tym czasie wytadunek przy pomocy
dzwigéw i tak nie mdgt by¢ wykonywa-
ny na skutek strajku i ztych warunkow
pogodowych.

Druga grupa klauzul kontraktowych re-
prezentowana jest przez cytowane po-
wyzej KI. 11 ,BALTIME 1939” czy KI. 15
,NYPE 1946”. Ustalajg one tzw. formute
,netto” (,net loss of time clause”). Zgod-
nie z powyzsza formutg okres ,off-hire”
uruchamia nie sam fakt powstania oko-
licznos$ci wyspecyfikowanej w stosownej
klauzuli ale czy na skutek zaistnienia tej
okoliczno$ci ,vessel is unable to perform
the service immediately required” (jak w
,BALTIME 1939”) lub ,for the time he-
reby lost” (jak w ,NYPE 1946").

Doskonata okazja do zobrazowania
klauzuli ,off-hire” - netto stat sie wyrok
angielskiego Sadu Apelacyjnego z dn.
23.10.2013 r. w sprawie Minerva Navi-
gation Inc v. Oceana Shipping AG (,The
Athena”), w sktadzie sadzacym Lord
Tomlinson, Lewison i Underhill.

W rozwazanej sprawie statek zostal wy-
czarterowany na czas, zgodnie z formu-
larzem ,NYPE 1946”. W ramach czarteru
wykonywat on przewoéz zboza z Nowo-
rosyjska do Syrii. Umowa czarterowa,
zawierata Kl. 15, ktéra w zmodyfikowa-
nej formie (w zakresie bedacym przed-
miotem sprawy) brzmiata jak nastepuje
»(...) in the event of loss of time from...
default of master.... or by any other
cause preventing the full working of the

I T
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vessel, the payment of hire shall cease
for the time thereby lost.... and all extra
expenses directly incurred including
bunkers consumed during period of
suspended hire shall be for Owners’ ac-
count...”.

W Syrii (Tartous) tadunek zostat odrzu-
cony z uwagi na jego zanieczyszczenie.
W zwigzku z powyZszym, czarterujacy
nie dokonat wytadunku i polecit skiero-
wanie statku do Libii. W drodze do Libii
- czarterujacy wydali kapitanowi precy-
zyjng instrukcje aby statek pozostat na
redzie portu Benghazi i w tym miejscu
oczekiwat dalszej instrukcji .

Kapitan, zgodnie z instrukcjami armato-
ra, zatrzymat statek na wodach miedzy-
narodowych a wiec poza reda. Nastep-
nego dnia czarterujacy powtérzyli wcze-
$niejsza instrukcje nakazujac kapitanowi
zatrzymanie sie w obrebie redy Bengha-
zi. Wobec zignorowania tej instrukcji
przez kapitana, czarterujacy poinfor-
mowali, iz statek jest ,off-hire” przez
caty okres pozostawania na wodach
miedzynarodowych a nie na redzie. Sta-
tek nie zmienit pozycji i dopiero po dwu-
tygodniowym postoju wptynat do Ben-
ghazi i wytadowat towar.

Spér pomiedzy armatorem a czarteruja-
cym o 14 dni ,off-hire” przeszedt od ar-
bitrazu do High Court a nastepnie do
Sadu Apelacyjnego (,Court of Appeal”).
Sad Apelacyjny w $lad za wcze$niejszym
orzecznictwem  [(,The  Appolonius”
(1978)], [, The Ira” (1995)] uznat, iz bio-
rac pod uwage, ze Kl. 15 ,NYPE 1946”
reprezentuje formute wytaczenia plat-
nosci hire ,netto”, istotnym dla ustalenia
okresu ,off-hire” jest czy powstata oko-
liczno$¢ typu ,off-hire” (wyspecyfiko-
wana w czarterze) pozbawia czarteruja-
cego kontroli nad statkiem w zakresie w
jakim mu ona przystuguje. Jezeli zatem
w rozwazanej sprawie miat miejsce , de-
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fault of master” (a byt nim niewatpliwie
fakt odmowy skierowania statku na re-
de) i jezeli ta okoliczno$¢, pozostajac w
bezposrednim zwigzku z zgdaniem czar-
terujagcych w  zakresie eksploata-
cji/wykorzystania statku, to mamy do
czynienia z przypadkiem ,off-hire” typu
netto, zatem czarterujgcy w oparciu o KL
15 ,NYPE 1946” byt uprawniony do
wstrzymania ptatnosci hire przez okres
14 dni. W takiej sytuacji fakt (jak podno-
sit w obronie armator) pozostawania na
morzu otwartym czy na redzie nie sta-
nowil wiekszej réznicy, bo przez owe 14
dni (na skutek uwarunkowan bankowo-
handlowych) i tak czarterujacy nie byt w
stanie uzyskac stosownej zamiany kono-
samentow bedacych podstawg wytado-
wania, byt z punktu widzenia Kl. 15
czarteru bezprzedmiotowy. Skoro stro-

ny czarteru umowily sie na takie a nie
inne warunki ,off-hire” to ich powstanie
i wynikajaca z tego niemozno$¢ dyspo-
nowania statkiem przez czarterujgcego
jest wystarczajacg i zupeing podstawg
do zawieszenia ptatnosci. Czarterujacy
zazadat okre$lonego zachowania od
statku, kapitan odmdéwit wykonania in-
strukgcji (,default of master”) - w efekcie
czego ,payment of hire shall cease for
the time thereby lost (...)".

Wydane orzeczenie wpisuje sie w za-
uwazalne juz od dtuzszego okresu ten-
dencje orzecznictwa angielskiego w kt6-
rej sady preferuja pragmatyczne, kon-
serwatywne rozstrzygniecia umacniajg-
ce dotychczasowe precedensy a wiec i
spojnos¢ linii jurydyczne;j. [

Polskie Stowarzyszenie Prawa Morskiego
ponownie czlonkiem CMI

Dariusz Szymankiewicz

W dniu 01 pazdziernika 2013 r., w
Dublinie, Zgromadzenie Ogdolne Mie-
dzynarodowego Komitetu Morskiego
(Comite Maritime International - CMI)
podjeto jednogto$nie uchwate o przy-
jeciu Polskiego Stowarzyszenia Pra-
wa Morskiego w poczet Czlonkow
CML

Jak juz informowaliSmy (Newsletter -
czerwiec 2013 r.) Stowarzyszenie zosta-
Yo utworzone w dniu 12 czerwca 2013 r.,
w Szczecinie, przy okazji majgcego miej-
sce I Miedzynarodowego Kongresu Mor-
skiego. Jest ono wspo6lng inicjatywa
Zwigzku Armatorow Polskich oraz kan-
celarii prawnej ,Marek Czernis Kancela-
ria Radcy Prawnego” w Szczecinie, kto-
rych zamiarem bylo reaktywowanie
dziatalno$ci Polskiego Stowarzyszenia

e

Prawa Morskiego utworzonego w 1934
roku, kontynuowanie jego dorobku, spu-
$cizny oraz tradycji.

Stowarzyszenie skupia prawnikéw spe-
cjalizujacych sie w prawie morskim oraz
inne osoby zainteresowane prawem
morskim krajowym i miedzynarodo-
wym. Wiadze Stowarzyszenia tworza
Komisja Rewizyjna i Zarzad, sktad kté-
rych stanowia: (i) Komisja Rewizyjna -
Prof. Dorota Py¢ (Przewodniczaca) oraz
Mec. Krzysztof Kochanowski i Mec. Da-
riusz Szymankiewicz (Cztonkowie); (ii)
Zarzad -Prof. Maria Dragun-Gertner
(Prezes Zarzadu), Mec. Marek Czernis i
Mec. Michal Rzeszewicz (Wiceprezesi)
oraz Mec. Pawet Mickiewicz (Sekretarz).
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Jednym z gtéwnych celow Stowarzysze-
nia byto przywrocenie cztonkostwa Pol-
ski w CMI z siedzibg w Antwerpii, naj-
starszej (utworzonej w 1897 roku) po-
zarzgdowej organizacji, skupiajgcej sto-
warzyszenia prawnicze z 51 Kkrajow.
Polska dziatata na forum CMI do 1998
roku, wtasnie poprzez Polskie Stowarzy-
szenie Prawa Morskiego utworzone w
1934 roku. Wraz z zawieszeniem dzia-
talnosci Stowarzyszenia ustato cztonko-
stwo Polski w CMI. Aktualnie, nowo
ukonstytuowane Polskie Stowarzyszenie

Prawa Morskiego ponownie stato sie
cztonkiem CMI zyskujac mozliwos¢ ak-
tywnego i pelnego uczestniczenia w jego
pracach.

Przypomnijmy, ze CMI uczestniczyt i
uczestniczy aktywnie w miedzynarodo-
wym procesie legislacyjnym na forum
wielu organizacji miedzynarodowych
(IMO, UNCTAD, UNCITRAL itp.), w wyni-
ku ktoérego powstato szereg najwazniej-
szych dla miedzynarodowego obrotu
morskiego konwencji prawnych. [ |

Areszt (zajecie) statku morskiego w polskim
systemie prawnym

Rafal Czyzyk, Lukasz Radosz

Areszt (zajecie) statku morskiego
stanowi jeden ze sposob6w zabezpie-
czenia roszczen morskich. Instytucja
ta zostala uregulowana przede
wszystkim w Miedzynarodowej kon-
wencji w sprawie zajecia (aresztu)
statkbw morskich, podpisanej w
Brukseli dnia 10 maja 1952 r. [dalej:
»Konwencja”], do ktorej Polska przy-
stapila w 1976 r. Nie bez znaczenia w
tej materii pozostaja rowniez Krajo-
we przepisy procedury cywilnej.

Zgodnie z art. 1 ust. 2 Konwencji zajecie
(areszt) statku oznacza zajecie statku w
drodze postepowania sagdowego w celu
zabezpieczenia wierzytelno$ci morskiej,
ale nie obejmuje zajecia statku w wyko-
naniu lub w zaspokojeniu wyroku.
Areszt statku jest zatem mozliwy jedynie
w odniesieniu do roszczen okreslanych
jako wierzytelnos$ci morskie.

Katalog wierzytelno$ci morskich zostat
enumeratywnie wyliczony w Konwencji
(tacznie 17 pozycji). Art. 1 ust. 1 stano-
wi, Ze za wierzytelno$¢ morska uznaje

e

sie m. in. wierzytelno$¢ z tytutu (1)
szkody wyrzadzonej przez jakikolwiek
statek wskutek zderzenia lub w jakikol-
wiek inny sposob, (2) utraty zycia lub
uszkodzenia ciata, a takze (3) umowy o
uzywanie lub wynajecie statku zawartej
w formie czarteru badz jakiejkolwiek
innej formie. Co wazne, w szczegblnosci
dla przewoznikow morskich, wierzytel-
noscig morska jest rowniez (4) umowa o
przewéz tadunku na statku zawarta w
formie czarteru lub w jakiejkolwiek in-
nej formie, a takze (5) utrata lub uszko-
dzenie tadunku i bagazu. Oznacza to, ze
jakakolwiek szkoda badzZ utrata tadunku
lub bagazu potencjalnie moze stanowic
podstawe do wszczecia postepowania w
zakresie zajecia statku (Konwencja nie
réznicuje bowiem skutko6w prawnych w
zaleznosci od wielkoSci zaistniatej szko-

dy).

Jednoczes$nie bez znaczenia pozostaje
okolicznos$¢, ze czesto wartos$¢ statku
znacznie przewyzsza kwote istniejgcego
zadtuzenia. Dodatkowo zgodnie z posta-
nowieniami Konwencji, co do zasady,
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wierzyciel moze zaja¢ badZ statek, wo-
bec ktérego powstalta wierzytelnos¢
morska, badz jakikolwiek inny statek
bedacy wtasnoscig osoby, ktéra w chwili
powstania wierzytelnos$ci morskiej byta
wtascicielem statku (nalezy jednak za-
znaczy¢, ze istniejg w tej materii pewne
wyjatki). Jak wynika z powyzszego,
areszt statku daje wierzycielowi mocng
pozycje.

Analizowana Konwencja odnosi sie
réwniez do jurysdykcji w zakresie pro-
cedury zajecia statku morskiego. Zgod-
nie z Konwencjg statek podnoszacy ban-
dere jednego z panstw sygnatariuszy
Konwencji moze by¢ zajety w obrebie
jurysdykcji jakiegokolwiek z panstw
sygnatariuszy. Natomiast statek podno-
szacy bandere Panstwa nie bedacego
strong Konwencji moze by¢ zajety w
obrebie jurysdykcji kazdego z Umawia-
jacych sie Panstw, nie tylko w zwigzku z
wierzytelnoScia morska, lecz réwniez
taka w zwigzku z ktérg prawo takiego
panstwa zezwala na zajecie statku. Za-
sadne wydaje sie skupienie przede
wszystkim na sposobie regulacji pro-
blematyki aresztu statkow zawartej w
polskim systemie prawnym.

Zgodnie z polska procedura cywilng
areszt statku przebiega analogicznie jak
ma to miejsce w przypadku zabezpie-
czenia innych sktadnikéw majatkowych .
Wierzyciel moze zadac¢ zabezpieczenia
zarOwno przed wszczeciem postepowa-
nia sgdowego jak réwniez w jego trak-
cie. Jednocze$Snie podmiot Zadajacy
udzielenia zabezpieczenia obowigzany
jest uprawdopodobni¢ roszczenie oraz
interes prawny w jego udzieleniu.
Wspomniany interes prawny istnieje,
gdy brak zabezpieczenia uniemozliwi
lub powaznie utrudni wykonanie zapa-
dtego w sprawie orzeczenia lub w inny
spos6b  uniemozliwi lub powaznie
utrudni osiggniecie celu postepowania w

e
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sprawie. Istotne w tej materii jest row-
niez zachowanie samego dtuznika. Moze
on bowiem swoim nieodpowiednim
dziataniem da¢ podstawy do uznania, ze
istnieje 6w interes prawny (np. dtuznik
w sposOb razaco nieuzasadniony za-
przecza roszczeniu).

Polski kodeks postepowania cywilnego
stanowi, ze wniosek o udzielenie zabez-
pieczenia podlega rozpoznaniu bez-
zwlocznie, nie pdZniej jednak niz w ter-
minie tygodnia od dnia jego wptywu do
sadu, chyba Ze przepis szczeg6lny sta-
nowi inaczej. Co wiecej, inne systemy
prawne przewidujg jeszcze korzystniej-
sze dla wierzyciela terminy rozpatrzenia
wniosku np. w Wielkiej Brytanii moze
trwac do kilku godzin. Stosunkowo duza
mobilno$¢ statkéw morskich czesto
wymaga bowiem szybkosci w podejmo-
wanych dziataniach. Z drugiej jednak
strony polska procedura przewiduje, iz
zabezpieczenie w przedmiocie aresztu
statku upada, jezeli uprawniony, w ter-
minie dwdch tygodni od uprawomoc-
nienia sie orzeczenia uwzgledniajacego
roszczenie nie wnidst o dokonaniu dal-
szych czynnoSci egzekucyjnych. Samo
postanowienie jest jednak natychmiast
wykonalne, a komornik moze niezwota-
nie przystapi¢ do czynnos$ci zwigzanych
z aresztem statku.

Statek morski zazwyczaj jest waznym i
wartoSciowym  sktadnikiem majatku
dtuznika stanowigc zarazem jedno z
najwazniejszych zrodet jego dochodow.
Zajecie statku oznacza wymierne straty
ekonomiczne, przez co dtuznik czesto
stara sie podja¢ dziatania w celu unik-
niecia takiej sytuacji. W pierwszej kolej-
nosci jednym ze sposobéw uwolnienia
statku z aresztu jest oczywiScie zaspoko-
jenie dtugu tj. spetnienie zobowigzania
wobec wierzyciela. Zgodnie z polska
procedurg innym dostepnym sposobem
jest réwniez zaptata sumy zabezpiecze-
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nia na rachunek depozytowy sadu. Po-
nadto dtuznik ma mozliwo$¢ wskazania
innego majatku, ktory potencjalnie
mogtby stanowi¢ Zrédto zaspokojenia
wierzytelnosci. Dodatkowo zabezpie-
czeniem roszczenia bedzie m. in. gwa-
rancja bankowa polegajagca na pisem-
nym zobowigzaniu banku do zaptacenia
okreslonej sumy pienieznej w przypad-
ku, gdy zleceniodawca (tutaj dtuznik)
nie wypelni okreSlonych w gwarancji
zobowigzan. Istnieje réwniez mozliwos$¢
porozumienia sie dtuznika z wierzycie-
lem w zakresie roztozenia zadtuzenia na
raty. Moze to stanowi¢ podstawe do wy-

stagpienia z wnioskiem o zawieszenie
egzekucji.

Instytucja aresztu (zajecia) statku mor-
skiego moze jednak wigza¢ sie z nega-
tywnymi konsekwencjami dla samego
wierzyciela. Nalezy bowiem pamietac, ze
bezprawne zajecie statku badZ naduzy-
cia z tym zwigzane moga doprowadzic¢
do koniecznosci wyptaty wysokiego od-
szkodowania. [

Zatrudnienie marynarzy i pracownikow
sektora ,,offshore” w Niemczech

Piotr Gajlewicz

W Niemczech obowiazuja nowe regu-
lacje prawne Kksztaltujace zasady wy-
konywania zawodu marynarza i
Swiadczenia pracy przez osoby za-
trudnione w sektorze , offshore”.

Z dniem 16 sierpnia 2013 r. Niemcy sta-
ty sie 43 panstwem cztonkowskim Mie-
dzynarodowej Organizacji Pracy i 17
krajem europejskim, ktéry ratyfikowat
Konwencje o Pracy na Morzu [ Konwen-
¢ja o pracy na morzu przyjeta przez Kon-
ferencje Ogdélng Miedzynarodowej Orga-
nizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego
2006 r)]. Ratyfikacja zostata poprzedzona
dostosowaniem  obowigzujagcego w
Niemczech prawa do standardéw przy-
jetych w Konwencji.

W dniu 01 sierpnia 2013 r. weszta w
zycie ustawa o pracy na morzu [niem.
»,Das Seearbeitsgesetz”]. Zastepuje ona
dotychczas obowigzujgcg ustawe o ma-
rynarzach [niem. ,Das Seemannsgesetz”],
ktéra pochodzita jeszcze z roku 1957.
Nowa ustawa jest instrumentem imple-

- |soez

mentujgcym do niemieckiego porzadku
prawnego rozwigzania przyjete w Kon-
wencji a takze Dyrektywe Rady
2009/13/WE [Dyrektywa Rady
2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w
sprawie wdroZenia Umowy zawartej
miedzy Stowarzyszeniem Armatoréw
Wspdlnoty Europejskiej (ECSA) a Euro-
pejskq Federacjq Pracownikéw Transpor-
tu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na
morzu z 2006 r. oraz w sprawie zmiany
dyrektywy 1999/63/WE]. Ustawa o pra-
cy na morzu reguluje, miedzy innymi,
kryteria dopuszczalnosci do wykonywa-
nia zawodu marynarza i kwestie ksztat-
cenia zawodowego. Ustawa zawiera re-
gulacje dotyczace nawigzywania zatrud-
nienia na morskich statkach handlowych
i posrednictwa w tym zakresie. Okres$la
zasady przebiegu zatrudnienia, w tym
prawa i obowigzki stron, oraz sposob
jego zakonczenia. Istotng cze$¢ regulacji
obejmujga przepisy zwigzane z czasem
pracy, urlopami, ochrong zdrowia, opie-
ka medyczng i bezpieczenstwem socjal-
nym marynarzy. Ustawa przewiduje me-
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chanizmy zapewniajgce kontrole prze-
strzegania norm prawa pracy oraz sank-
cje za ich naruszenie.

Ponadto, w ramach reformy, przyjeto
odrebna regulacje prawng odnoszaca sie
do czasu pracy oséb Swiadczacych ustu-
gi ,offshore” [niem. : ,Die Verordnung
liber die Arbeitszeit bei Offshore-
Tdtigkeiten]. Do takich zalicza sie osoby
zatrudniane w celu budowy, przebudo-
wy, utrzymywania konstrukcji budow-
lanych, sztucznych wysp, czy innych
obiektow zlokalizowanych na morzu.
Zatozeniem zmian byto dostosowanie
regut czasu pracy dla specjalistow za-
trudnionych, miedzy innymi, na mor-
skich farmach wiatrowych. Wraz z roz-
wojem tej galezi sektora energetyczne-
go, istotne stato sie stworzenie ram
prawnych umozliwiajagcych wprowa-
dzanie elastycznych regut czasu pracy,
odpowiadajacych specyfice funkcjono-
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wania tego typu obiektéw. Wsrod przy-
jetych rozwigzan wymieni¢ nalezy, mie-
dzy innymi, mozliwo$¢ wydtuzenia
dziennego czasu pracy do dwunastu go-
dzin, oraz pracy w niedziele i $wieta.
Zarazem, przewidziano rozwigzania za-
pewniajgce wiekszg ochrone pracowni-
kéw, miedzy innymi, poprzez uregulo-
wanie prawa do przerw w pracy, usta-
nowienie maksymalnego okresu pracy
na morzu oraz zapewnienie obowigz-
kowych dni wolnych dni od pracy po
okresie $wiadczenia jej w wydtuzonym
wymiarze.

Podsumowujac, niedawno przyjete roz-
wigzania wprowadzajg istotne zmiany w
odniesieniu do regut zatrudniania per-
sonelu na morzu. Powinny by¢ one
przedmiotem szczeg6lnej analizy tak dla
zatrudniajacych jak i $wiadczacych pra-
ce aby wspétpraca obu stron przebiega-
ta zgodnie z obowigzujacq literg prawa.m

Zlomowanie europejskich statkow
pod kontrola

Piotr Jedrusiak

Efektywne, z ekonomicznego punktu
widzenia, wykorzystanie statkow wy-
cofywanych z eksploatacji stanowi
coraz wieksze wyzwanie dla armato-
row na calym Swiecie. Problem ten
zintensyfikowatl sie znacznie w ostat-
nich latach. Z jednej strony z powodu
koniecznosci odmlodzenia floty i
przystosowania jej do coraz surow-
szych wymogow (np. poziomu emisji
spalin lub konczacego sie w 2015 r.
okresu przejSciowego na zastapienie
jednokadlubowych zbiornikowcow
jednostkami dwuposzyciowymi), z
drugiej natomiast, z uwagi na przy-
bierajace na sile i skutecznosci naci-
ski aktywistow proekologicznych, co
w szczegolnoSci dostrzec mozna w

e

ramach Unii Europejskiej, dla ktorej
ochrona srodowiska od zawsze sta-
nowila jeden z podstawowych celéw
dziatalnosci.

Dotychczasowa praktyka ztomowania
statkbw w krajach Potudniowej Azji
(gtéwnie w Bangladeszu, Indiach i Paki-
stanie - ok. 70% rynku), pomimo licz-
nych kontrowersji zwigzanych ze sto-
sowanymi w tych krajach metodami
rozbiorki opierajacymi sie w duzej mie-
rze na recznej rozbiérce prowadzonej
bezposrednio na plazy (tzw. ,beaching”),
a takze mimo staran spotecznosSci mie-
dzynarodowej, by dziataniom takim za-
pobiec w drodze miedzynarodowych
regulacji prawnych, np. konwencji bazy-
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lejskiej [Konwencja bazylejska o kontroli
transgranicznego przemieszczania i usu-
wania odpadéw niebezpiecznych, 1989 r.
(, The Basel Convention on the Control of
Transboundary Movements of Hazardous
Wastes and Their Disposal”, 1989)], nadal
pozostaje najpowszechniejsza metoda
ztomowania statkow.

Remedium na narastajacy i coraz bar-
dziej niewygodny politycznie problem
rozbiérki statkow dokonywanej na azja-
tyckich plazach miata przynie$¢ miedzy-
narodowa konferencja, ktéra z inicjaty-
wy Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej (IMO) odbyta sie w Hongkongu w
2009 roku. Przyjeta na forum konferen-
cji konwencja [Miedzynarodowa kon-
wencja z Hongkongu o bezpiecznym i
ekologicznym recyklingu statkéw, 2009 r.
(,The Hong Kong International Conven-
tion for the Safe and Environmentally
Sound Recycling of Ships”, 2009)] posta-
wita przed przedsiebiorcami prowadza-
cymi rozbiorke statkow szereg wymo-
gow, po spetieniu ktérych beda sie oni
mogli ubiega¢ o wpisanie na liste auto-
ryzowanych stoczni ztomowych, a nadto
uregulowata kwestie substancji niebez-
piecznych znajdujacych sie na statku. Po
dzi§ dzien jednak konwencja z Hong-
kongu nie weszta w Zycie, gdyz w tym
celu konieczne jest jej ratyfikowanie
przez co najmniej 15 duzych panstw
bandery i panstw prowadzacych recy-
kling. Panistwa te powinny stanowic¢ co
najmniej 40 % Swiatowej floty i odpo-
wiadac¢ za znaczng czes¢ (prawie 50 %)
mozliwoSci przerobowych w zakresie
recyklingu na Swiecie. W zwigzku z po-
wyzszym oczekiwanie na wejscie w zy-
cie owej konwencji moze trwac jeszcze
wiele lat, a co za tym idzie jej postano-
wienia s3 obecnie jedynie wyrazem
wspoélnego stanowiska  spotecznosci
miedzynarodowej, nie za$ obowiazuja-
cym prawem.

T
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Trwajacy od kilku lat impas postanowita
przetama¢ Komisja Europejska, ktéra w
marcu 2012 r. zaproponowata wprowa-
dzenie - na poziomie prawa unijnego -
przepiséw majacych zagwarantowac, ze
europejskie statki bedg ztomowane w
stoczniach bezpiecznych dla pracowni-
koéw i przyjaznych dla Srodowiska natu-
ralnego. W ciggu kolejnych miesiecy
tekst rozporzadzenia byt konsultowany
w Parlamencie Europejskim; wspoélnie
wypracowany dokument zostal w
czerwcu 2013 r. pozytywnie zaopinio-
wany przez Komisje Ochrony Srodowi-
ska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i
Bezpieczenstwa Zywnosci (ENVI), by w
pazdzierniku 2013 r. rozporzadzenie
zostato oficjalnie przyjete na posiedze-
niu plenarnym Parlamentu Europejskie-
go. Rozporzadzenie [Rozporzqdzenie
Parlamentu  Europejskiego i  Rady
157/013 o ztomowaniu statkéw i zmianie
rozporzqdzenia (WE) 1013/2006 oraz
dyrektywy 2009/16/WE (,Regulation no
157/013 of the European Parliament and
of the Council on ship recycling and
amending Regulation (EC) No 1013/2006
and Directive 2009/16/EC”) zostato
opublikowane 10 grudnia br. w dzienni-
ku urzedowym UE i wejdzie w zycie z
dniem 30 grudnia 2013 r.

Celem rozporzadzenia jest zniwelowa-
nie negatywnego wplywu ztomowania
unijnych statkbw w panstwach Potu-
dniowej Azji. Obejmuje ono duze, han-
dlowe statki morskie podnoszace ban-
dere Panstwa Cztonkowskiego, a takze
statki obcej bandery zawijajace do unij-
nych portéw lub kotwicowisk. Rozpo-
rzadzenie w duzej mierze zostato oparte
na Konwencji z Hongkongu i wéréd sze-
regu wymogow stawianych unijnym
armatorom, ich statkom oraz instala-
cjom stuzacym do prowadzenia recy-
klingu statkéw, przewiduje takze utwo-
rzenie listy autoryzowanych stoczni
ztomowych. W odniesieniu do materia-
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16w niebezpiecznych przewozonych lub
stanowigcych czes$ci sktadowe statku
przewidziano obowigzek sporzadzenia
szczegotowego wykazu tych substancji,
a takze obowigzek posiadania certyfika-
tu gotowosci do ztomowania. Nadto,
armatorzy zobowigzani beda do przeka-
zywania operatorom stoczni ztomowych
wszelkich informacji niezbednych do
przygotowania planu ztomowania.

Majac na uwadze nie tylko wzgledy eko-
logiczne, ale réwniez stuszny interes
finansowy armatoréw (na ktéry zwraca-
li uwage instytucjom europejskim
przedstawiciele Panstw Cztonkowskich,
dla ktérych przemyst morski stanowi
istotng gateZ gospodarki), przyjety
kompromisowy tekst rozporzadzenia
nie zakazuje ztomowania unijnych stat-
kow w krajach trzecich. Niemniej jednak
stocznie ztomowe zlokalizowane poza
Unig Europejska zobligowane beda
spelnia¢  rygorystyczne  wymagania
technologiczne i bezpieczenstwa (w nie-
ktéorych kwestiach surowsze niz to
przewidywata konwencja z Hongkongu),

by uzyska¢ niezbedng autoryzacje. Nad-
to, Komisja Europejska zastrzegta sobie
prawo do okresowego kontrolowania
instalacji i weryfikowania listy autory-
zowanych stoczni ztomowych.

Przyjecie na poziomie prawa unijnego
przepisow implementujacych w istocie
postanowienia konwencji z Hongkongu
ma takze na celu przyspieszenie ratyfi-
kacji konwencji na calym Swiecie. W tym
celu takze 30 pazdziernika 2013 r. na
forum Komitetu Statych Przedstawicieli
przy Radzie Unii Europejskiej (COREPER
[) uzgodniono tres¢ decyzji Rady UE, w
ktérej wyraza sie zdecydowane poparcie
dla Miedzynarodowej Konwencji z
Hongkongu i zacheca Panstwa Czton-
kowskie do jej rychtego ratyfikowania.
Wejscie w zycie rozporzadzenia oraz
konwencji hongkonskiej ma pomdc
stworzy¢ spojny, globalny system moni-
torowania catego cyklu zycia statkow,
poczawszy od ich budowy, po bezpiecz-
ne i przyjazne dla srodowiska ztomowa-
nie. |

Komisja Europejska powoluje Europejskie
Forum Zrownowazonej Zeglugi

Pawel Ulchurski

W dniu 25 wrzesnia 2013 r. Komisja
Europejska (KE) oglosila powotanie
specjalnej grupy ekspertéow - Euro-
pejskiego Forum Zréwnowazonej Ze-
glugi (ESSF) - ktorej zadaniem prze-
wodnim bedzie szereg dzialan ukie-
runkowanych na identyfikacje i roz-
wigzanie kwestii luk w prawie utrud-
niajacych bezpieczne wdrozenie eko-
logicznych technologii budowy stat-
kow, jak réwniez ocena zgodnosci
wdrozenia limitow ograniczajacych

e

zawartos¢ siarki w paliwach zZeglu-
gowych.

Powyzsze jest kolejnym efektem opra-
cowanych przez Komisje Europejska
$rednio i dtugodystansowych srodkéw
towarzyszacych zapewnieniu ochrony
zdrowia i Srodowiska poprzez systema-
tyczne implikowanie najnowszych zasad
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO).
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Nalezy przypomnie¢, iz w latach 2011-
2012 w ramach programu transeuropej-
skiej sieci transportowej (TEN-T) i pro-
gramu ,Marco Polo II”, Unia Europejska
(UE) zapewnita specjalne $rodki finan-
sowe w celu wspierania projektow mor-
skich ukierunkowanych na promowanie
rozwigzan na rzecz zgodnoSci z nowa
norma zawierajagcg wymog niskiej za-
wartos$ci siarki, ktore utatwityby stoso-
wanie poktadowych systemdéw oczysz-
czania gazéw spalinowych oraz paliw
alternatywnych, jak np. LNG i energia
elektryczna pobierana z ladu.

Trudna sytuacja ekonomiczna i finan-
sowa przyczynila sie jednakze do tego,
iz w zakresie zeglugi morskiej bliskiego
zasiegu nie zatwierdzono stosownego
projektu, ktéry odpowiadatby narzuco-
nemu przez UE priorytetowi. Armatorzy
zgodnie podnosili bowiem, iZ wprowa-
dzenie w 2015 r., na europejskim obsza-
rze kontroli emisji tlenku siarki (SECA),
bardziej restrykcyjnych norm dotycza-
cych niskiej zawartos$ci siarki, oznacza¢
bedzie destabilizacje w kwestiach doty-
czacych konkurencyjnosci i ekologiczno-
$ci zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, a
ponadto spowoduje katastrofalne w
skutkach zaktécenia w tancuchu logi-
stycznym albo - w skrajnym przypadku
- niemal catkowite zastgpienie transpor-
tu morskiego przez transport lgdowy.

Mimo niewypracowania jednoznacznego
kompromisu, w dniu 29 pazdziernika
2012 r., obradujacy w Luksemburgu mi-
nistrowie transportu z krajow Unii Eu-
ropejskiej (Rada Unii Europejskiej)
przyjeli nowelizacje dyrektywy okres$la-
jacej limit zawartosci siarki
w paliwie wszystkich jednostek ptywa-
jacych na wodach Battyku, Morza Pot-
nocnego i Kanatu La Manche, tj. na tzw.
SECA.

e e
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Zgodnie z nowymi przepisami limit ten,
poczawszy od 1 stycznia 2015 r., ma
zosta¢ obnizony z - obecnie obowigzujg-
cego - 1% do 0,1% IMO w paliwach ze-
glugowych. Nadto, do 2020 r. z - obecnie
obowiazujacych - 3,5% do 0,5% ma zo-
sta¢ obnizona dozwolona zawarto$¢
siarki w paliwach statkéw ptywajacych
na unijnych wodach, lecz poza SECA.

Wspomniany wyzej kompromis stano-
wi¢ ma wtasnie powotanie ESSF, ktore
potaczylo w sobie przedstawicieli
panstw cztonkowskich oraz organizacji
prywatnych i publicznych, umozliwiajac
tym samym ustrukturyzowany dialog,
wymiane najlepszych praktyk i wiedzy
technicznej, a przede wszystkim wspét-
prace i koordynacje dziatan miedzy od-
powiednimi - publicznymi i prywatnymi
- podmiotami dziatajagcymi w obrebie
branzy morskiej i odpowiednimi stuz-
bami Komisji we wspdlnie okreslonych
obszarach.

W sktad ESSF weszto, obok inzynierdw i
politykéw, réwniez dwoch cztonkow
prawniczej grupy roboczej Europejskie-
go Stowarzyszenia Zwigzkéw Armato-
réw (ECSA), do ktérego to stowarzysze-
nia nalezy takze dwoéch radcow praw-
nych z naszej kancelarii - Mec. Rafat
Czyzyk i Mec. Pawet Mickiewicz, eksper-
tow Zwigzku Armator6éw Polskich (ZAP).

ECSA jest organizacja, wspierajgca od lat
dziatania legislacyjne Unii Europejskiej
w zakresie szeroko pojmowanej gospo-
darki morskiej. Dodatkowym atutem w
jeszcze efektywnejszej wspéipracy z
ESSF moze okazac sie grudniowy wybor
Thomasa Rehdera na nowego przewod-
niczacego ECSA. Nowo wybrany prze-
wodniczagcy w swym wystgpieniu elek-
cyjnym zapowiedzial bowiem che¢ poto-
zenia - jeszcze wiekszego niz dotychczas
- nacisku na podtrzymanie tendencji
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stuzacych zapewnieniu ochrony Srodo-
wiska przez przemyst zeglugowy.

Jako tak funkcjonujgca, kompleksowa
platforma, ESSF stanowi¢ bedzie nieoce-
nione Zrédto wsparcia w omawianiu
kwestii praktycznych procesu wdraza-
nia znowelizowanych przepisow.

ESSF ma funkcjonowaé w oparciu o czte-
ry nader wyspecjalizowane technicznie
i merytorycznie grupy robocze, ktérych
uwaga koncentrowac sie bedzie zasad-
niczo wokoét nastepujacych zagadnien:

1) technologii ptukania na mokro (tzw.
»Scrubbingu”);

2) stworzenia warunkéw ramowych
dla wykorzystania alternatywnych
paliw, jak np. skroplony gaz ziemny
(LNG), jako paliwa zeglugowego;

3) koordynowaniu dziatan w zakresie
badan, rozwoju oraz wspierania in-
nowacji - w oparciu o kierunki za-
pewnione przez platforme techno-
logiczng ,,Waterborne”;

4) aspektach finansowych i wymianie
najlepszych praktyk w celu wdroze-
nia dyrektywy 2012/33/UE - okre-
$lajacej limit zawartoSci siarki w pa-
liwie wszystkich jednostek ptywaja-
cych na wodach SECA.

Co istotne, Komisja Europejska nie za-
mierza poprzesta¢ jedynie na drastycz-
nym obnizeniu dozwolonej zawartosci
siarki w paliwach zeglugowych od 01
stycznia 2015 r. Jako jeden z prioryte-
tow - w toku perspektywicznej wspot-
pracy z ESSF - stawia sobie bowiem za

- |soew

cel takze zobowigzanie armatoréow, kto-
rych statki pragna cumowa¢ w europej-
skich portach, do monitorowania emisji
CO2 pochodzacego z ich statkéw i skta-
dania w tym zakresie corocznych rapor-
tow. Nowe przepisy maja wejs¢ w zycie
01 stycznia 2018 r.

Wprowadzenie rozporzadzenia w spra-
wie monitorowania, raportowania i we-
ryfikacji emisji dwutlenku wegla z
transportu morskiego ma na celu stwo-
rzenie ogo6lnounijnych ram prawnych
dla gromadzenia i publikowania zwery-
fikowanych rocznych danych dotycza-
cych emisji COz ze wszystkich statkow o
pojemnosci brutto ponad 5 000 ton, ko-
rzystajacych z portéw UE, niezaleznie od
ich bandery.

Unijny system monitorowania ma nadto
przynie$¢ wymierne korzysci Srodowi-
skowe i gospodarcze dla sektora zeglugi
morskiej. Szacuje sie bowiem, iz wpro-
wadzenie rozporzadzenia ograniczy
emisje dwutlenku wegla z rejséw obje-
tych zakresem rozporzadzenia nawet o
2% w stosunku do sytuacji obecne;.
Znowelizowany system spowodowac ma
takze ograniczenie kosztéw netto dla
wlascicieli statkow nawet o 1,2 mld eu-
ro rocznie w 2030 r.

Emisje z miedzynarodowego transportu
morskiego odpowiadajg obecnie za 3%
Swiatowych emisji gazdw cieplarnianych
(GHG) i 4% emisji gazow cieplarnianych
w obrebie Unii Europejskiej. u
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Wspolpraca urzedu skarbowego
z krajami UE

Rafal Czyzyk, Marcin Borowski

Jednoczesne kontrole, skuteczniejsza
wymiana informacji, pomoc przy do-
reczaniu pism - polski fiskus bedzie
$cislej wspolpracowatl z innymi pan-
stwami.

W pazdzierniku 2013 roku weszta w
zycie nowelizacja ordynacji podatkowej
oraz ustawy o kontroli skarbowej. Jej
celem jest stworzenie bardziej efektyw-
nego systemu wspétpracy administracji
podatkowych panstw cztonkowskich UE.
Dzieki ustawie bedzie mozna tlatwiej
dochodzi¢ od innych krajéw unijnych
danin naleznych Polsce. Nowe przepisy
maja poprawic $ciggalnos¢ tych danin w
relacjach miedzy panstwami Unii Euro-
pejskiej. Ustawa wprowadza do polskigo
prawa unijng dyrektywe2010/24/UE o
wspotpracy organéw skarbowych roz-
nych panstw unijnych w odzyskiwaniu
wierzytelnosci. Miedzynarodowa pomoc
bedzie uruchamiana, jesli kwota nalez-
nosci, ktérej sie dochodzi, przekroczy
1,5 tys. Euro. Ustawa nie naktada na po-
datnikéw zadnych nowych obowigzkow.
Zgodnie z nowelizacja organy podatko-
we majg wymienia¢ wytacznie istotne
informacje dotyczace podatkéw, ktére
stanowig dochdd budzetu panstwa oraz
samorzadu terytorialnego.

Poprawie wydajnosci systemow maja
stuzy¢ miedzy innymi jednoczesne kon-
trole. Moze o nie wystapi¢ w formie
wniosku minister finanséow (podajac
uzasadnienie wszczecia i czas przepro-
wadzenia). Z inicjatywa ma prawo wyjs¢
takze urzad skarbowy z innego kraju
unijnego.

e e

Poprawi sie takze dostep do polskich
podatnikéw przebywajacych w innych
krajach Unii Europejskiej. Nie uciekng
tam przed doreczeniem urzedowej ko-
respondencji. Polskie organy beda bo-
wiem mogty zwr6cic sie z wnioskiem do
administracji wspotpracujacego pan-
stwa o doreczenie pisma podatnikowi
przebywajagcemu na jego terytorium
(jesli same majg z tym trudnosci). I z
wzajemnos$cia, rowniez obce wtadze
podatkowe moga poprosi¢ o pomoc na-
szych urzednikow.

Organy skarbowe beda mogty sie wy-
mienia¢ wszelkimi informacjami istot-
nymi przy stosowaniu i wykonywaniu
przepiséw podatkowych. Nie dotyczy to
miedzy innymi informacji objetych
przepisami Unii Europejskiej o wspét-
pracy administracyjnej miedzy pan-
stwami cztonkowskimi dotyczgacymi po-
datku od towarow i ustug, cet oraz po-
datku akcyzowego.

Wytaczenie obejmuje réwniez informa-
cje o sktadkach na ubezpieczenia spo-
teczne, optlatach skarbowych, a takze
naleznosciach o charakterze umownym,
w szczegOlno$ci wynagrodzeniach za
ustugi uzytecznosci publiczne;j.

Razem z nowelizacja ordynacji podat-
kowej i ustawy o kontroli skarbowej
zaczng obowigzywa¢ dwa rozporzadze-
nia wykonawcze ministra finansow - w
sprawie wyznaczenia organu podatko-
wego do przekazywania wnioskow o
doreczenie i do przekazywania informa-
cji oraz wnioskéw o udzielenie informa-
Cji.
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Koordynacjg wspélpracy z zagranicz-
nymi organami podatkowymi zajmie sie
Centralne Biuro tacznikowe. Jego funk-
cje ma pemi¢ Izba Skarbowa w Pozna-
niu. Bedzie ono przygotowywato i prze-

www.czernis.pl

kazywato innym krajom Unii wnioski o
udzielenie pomocy w egzekwowaniu
podatkéw oraz przyjmowato takie wnio-
ski od tych krajow. [

Korzystne postanowienia umowy podatkowej
ze Slowacja jeszcze przez rok

Aleksander Blahy, Pawel Bilicki

1 sierpnia 2013 roku w Bratyslawie
przedstawiciele Polski i Stowacji
podpisali Protokdl zmieniajacy spo-
rzadzong w Warszawie w dniu 18
sierpnia 1994 r. Umowe miedzy
Rzeczpospolita Polska a Republika
Stowacka w sprawie unikania po-
dwdjnego opodatkowania w zaKkresie
podatkéw od dochodu i majatku (da-
lej: Protokot). Zamiarem Ministra Fi-
nans6w wyrazanym Ww wypowie-
dziach medialnych i oficjalnych ko-
munikatach bylo przeprowadzenie
procedury ratyfikacyjnej w taki spo-
sob, aby surowsze regulacje podat-
kowe zawarte w Protokole obowig-
zywaly od 1 stycznia 2014 r. Tak sie
jednak nie stanie, ze wzgledu na
opo6znienia w procedurze legislacyj-
nej na etapie wyrazania zgody przez
Sejm na ratyfikacje Protokotu przez
Prezydenta RP, wskutek czego nowe
regulacje beda mogly wejs¢ w zycie
najwczesniej 1 stycznia 2015 roku.

Podpisanie Protokotu ze Stowacja byto
kolejnym przejawem walki Ministerstwa
Finanséw z wykorzystywaniem miedzy-
narodowych struktur kapitatowych do
agresywnej optymalizacji podatkowe;j.
Dotychczasowa umowa polsko-stowacka
przewidywata bowiem mozliwo$¢ wy-
korzystywania jednego z najczes$ciej sto-
sowanych narzedzi miedzynarodowego
planowania podatkowego, czyli tzw.
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klauzuli ,tax sparing”, pozwalajacej na
odliczenie od podatku naleznego w Pol-
sce stowackiego podatku, ktory faktycz-
nie nie zostal na Stowacji zaptacony
(stad nazwa ,zaliczenie fikcyjne”). Po-
zwalato to efektywnie zmniejszy¢ skale
obcigzen podatkowych o potowe, a w
niektorych przypadkach nawet unikngé
zaplaty podatku przez polskich rezyden-
tow podatkowych. Protokét usuwa z
umowy ze Stowacjg klauzule zaliczenia
fikcyjnego tak, jak wczes$niej klauzule te
usunieto miedzy innymi z uméw z Cy-
prem, Maltg, czy Czechami.

Protoko6t wprowadzit do umowy podat-
kowej ze Stowacjg rowniez inne zmiany,
takie jak:

1) obnizenie stawki zasadniczej podat-
ku do 5% przy opodatkowaniu dy-
widend, oraz zwolnienie dywidend z
podatku u Zrodia pod warunkiem
posiadania minimum 10% udziatéw
(akcji) przez nieprzerwany okres 24
miesiecy w spotce wyptacajacej;

2) obnizenie stawki przy opodatkowa-
niu odsetek z 10% do 5%;

3) wprowadzenie tzw. klauzuli nieru-
chomosciowej;

4) wprowadzenie metody tzw. kredytu
podatkowego zamiast bardziej ko-
rzystnej metody tzw. wylaczenia z
progresjg, jako metody unikania po-
dwdjnego opodatkowania;
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5) wprowadzenie ograniczenia mozli-
wosci  wyKkorzystywania korzys$ci
wynikajgcych z umowy do dochodu
otrzymanego lub osigganego w
zwigzku ze sztuczng struktura.

Zgodnie z art. 9 Protokotu, ma on wejs$¢
w zycie pierwszego dnia trzeciego mie-
sigca nastepujacego po otrzymaniu noty
pOZniejszej (powiadamiajacej o zakon-
czeniu wewnetrznej procedury ratyfika-
cyjnej) i ma mie¢ zastosowanie:

a) w odniesieniu do podatkéw potra-
canych u Zrédta - do kwot dochodu
osiggnietego w dniu 1 stycznia lub
po tym dniu w roku kalendarzowym
nastepujacym po roku, w Kktérym
Protokdt wejdzie w Zycie;

b) w odniesieniu do pozostatych po-
datkéw od dochodu - do kwot do-
chodu osiggnietego w dniu 1 stycz-
nia lub po tym dniu w roku kalenda-
rzowym nastepujagcym po roku, w
ktérym Protokét wejdzie w zycie.

Protokoét jako zmiana umowy miedzyna-
rodowej, ktorej ratyfikacja ze wzgledu
na materie w niej uregulowang byta po-
przedzona zgodg wyrazong w ustawie,
rowniez winien by¢ w taki sam sposéb
ratyfikowany. W zwigzku z tym, aby do

Droga na gielde — warunki dopuszczenia akcji

ratyfikacji Protokotu doszto, wymagane
jest w pierwszej kolejnosci uchwalenie
przez Sejm ustawy wyrazajacej zgode na
ratyfikacje Protokotu przez Prezydenta,
a dopiero po uchwaleniu, opublikowanie
w Dzienniku Ustaw i wejscie w zycie
takiej ustawy ratyfikacyjnej, Prezydent
RP moze dokonac ratyfikacji Protokotu,
co nastepnie takze winno zosta¢ opubli-
kowane w Dzienniku Ustaw.

6 grudnia 2013 r. odbyto sie w Sejmie III
czytanie ustawy ratyfikacyjnej i w efek-
cie uchwalona ustawa ratyfikacyjna do-
piero trafi pod obrady Senatu na 45. po-
siedzenie w dniach 10-11 grudnia.
Oznacza to, ze nawet przy btyskawicznej
realizacji ostatnich etapéw procesu raty-
fikacji, Protokot nie bedzie mogt wejs¢ w
zycie wczesniej niz w trakcie 2014 roku.
Zgodnie za$ z wyzej opisanymi zasadami
Protokdt nie bedzie mial zastosowania
do dochodéw osiaggnietych w roku 2014.
Do kwot tych w dalszym ciggu stosowac¢
bedzie mozna obowigzujgce postano-
wienia Umowy miedzy Rzeczgpospolita
Polskg a Republika Stowacka w sprawie
unikania podwojnego opodatkowania w
zakresie podatkéw od dochodu i majat-
ku, sporzadzonej w Warszawie dnia 18
sierpnia 1994 r. [

do obrotu gieldowego - Cz. II

Rafal Czyzyk, Piotr Porzycki

W pierwszej czesci cyklu ,Droga na
gielde” omowione zostaly instytucje
polskiego rynku kapitalowego. W
ramach powyzszej publikacji, przy-
blizone zostaly m. in. zasady funkcjo-
nowania Gieldy Papierow Warto-
sciowych S.A. w Warszawie [da-
lej: ,GPW”], jako instytucji, ktorej za-
daniem jest organizacja systemu ob-
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rotu instrumentami finansowymi,
prowadzenie gieldy.

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA RYNKU
REGULOWANEGO

PowyZszy system obrotu instrumentami
finansowymi dopuszczonymi do tego
obrotu stanowi tzw. ,rynek regulowa-
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ny”. Zgodnie z art. 14 ust. 1 ustawy z
dnia 29 lipca 2005 r. o obrocie instru-
mentami finansowymi [dalej: ,Ustawa o
obrocie”], cechg charakterystyczng ryn-
ku regulowanego - jako systemu obrotu
instrumentami finansowymi - jest to, ze
dziata on w sposob staty i zorganizowa-
ny, zapewniajac inwestorom powszech-
ny i rowny dostep do informacji rynko-
wej w tym samym czasie, przy Kkojarze-
niu ofert nabycia i zbycia instrumentow
finansowych oraz jednakowe warunki
nabywania i zbywania tych instrumen-
tow. Rynek regulowany podlega nadzo-
rowi witasciwego organu, ktéorym w
przypadku Polski jest Komisja Nadzoru
Finansowego.

RYNKI GIELDOWE W POLSKIM SYSTE-
MIE PRAWA RYNKU KAPITALOWEGO

Art. 16 ust. 2 Ustawy o obrocie upowaz-
nia spoétke prowadzacy gietde, aby w
ramach organizowania rynku gietdowe-
go, wyodrebnita rynek oficjalnych noto-
wan gietdowych, spetniajacy dodatkowe
- w stosunku do minimalnych wymogéw
okresSlonych dla rynku regulowanego -
wymogi dotyczace emitentow papierow
wartosciowych oraz papieréw warto-
Sciowych, bedacych przedmiotem obro-
tu na tym rynku. Powyzsze uprawnienie
wykorzystane zostato przez GPW, ktéra
w Regulaminie Gieldy przewidziala, iz
obrot gietdowy na rynku regulowanym
w Rzeczpospolitej Polskiej prowadzony
jest na nastepujacych rynkach:

1) rynku podstawowym, jako rynku
oficjalnych notowan gietdowych,
utworzonym na podstawie art. 16
ust. 2 Ustawy o obrocie (§2 ust. 4
Regulaminu Gietdy),

2) rynku rownoleglym, jako rynku
przewidzianym dla instrumentéw
finansowych niedopuszczonych do
obrotu gieldowego na rynku pod-
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stawowym (§2 ust. 5 Regulaminu
Gietdy).

WARUNKI I TRYB DOPUSZCZENIA DO
OBROTU GIE£DOWEGO

Zgodnie z art. 17 ust. 1 pkt. 2 Ustawy o
obrocie, Spoéiki, ktére ubiegaja sie o do-
puszczenie akcji do obrotu gietdowego
(emitenci), zobowigzane sg do spenie-
nia wymogow okreslonych w Rozporzg-
dzeniu Ministra Finanséw z dnia 12 ma-
ja 2010 r. w sprawie szczeg6towych wa-
runkoéw, jakie musi spetnia¢ rynek ofi-
cjalnych notowan gietdowych oraz emi-
tenci papieréw warto$ciowych dopusz-
czonych do obrotu na tym rynku [da-
lej: ,Rozporzadzenie”], za$ na podstawie
art. 28 ust. 1i 2 Ustawy o obrocie - réw-
niez wymogoéw wynikajacych z Regula-
minu Gietdy, uchwalonego na wniosek
zarzadu gietdy przez rade gietdy.

Zgodnie z §2 ust. 1 Rozporzadzenia w
zw. z §3 ust. 1 i 2 Regulaminu Gietdy,
spotka prowadzaca rynek oficjalnych
notowan gietdowych (czyli GPW prowa-
dzaca rynek podstawowy) uprawniona
jest do dopuszczenia do obrotu wytacz-
nie takich akcji, ktére zostaty dopusz-
czone do obrotu na rynku regulowanym,
a ich zbywalno$¢ nie jest ograniczona,
za$ w stosunku do emitenta nie toczy sie
postepowanie upadto$ciowe lub likwi-
dacyjne. Warunkiem dopuszczenia akcji
do obrotu jest takze uprzednie sporza-
dzenie przez emitenta memorandum
informacyjnego, ktére w nastepstwie
musi zosta¢ zatwierdzone przez Komisje
Nadzoru Finansowego. Dodatkowo
wskazac nalezy, iz wszystkie wyemito-
wane akcje danego rodzaju powinny
zosta¢ objete wnioskiem do wtasciwego
organu spotki prowadzacej rynek ofi-
cjalnych notowan. Kolejnym warunkiem
dopuszczenia akcji do obrotu gietldowe-
go jest spelnienie nastepujacych wymo-
gow finansowych:
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1) iloczyn liczby i prognozowanej ceny
rynkowej akcji objetych wnioskiem
o dopuszczenie do obrotu gietdowe-
go, a w przypadku gdy okreslenie tej
ceny nie jest mozliwe - kapitaty wta-
sne emitenta, musza wynosi¢ co
najmniej réwnowartos¢ w ztotych
60.000.000 euro, albo réownowar-
tos¢ w ztotych co najmniej
15.000.000 euro, za$ w przypadku
emitenta, ktorego akcje co najmniej
jednej emisji byly przez okres co
najmniej 6 miesiecy poprzedzaja-
cych bezposrednio ztoZenie wniosku
o dopuszczenie do obrotu gietdowe-
go przedmiotem obrotu na innym
rynku regulowanym lub organizo-
wanym przez GPW w alternatyw-
nym systemie obrotu - co najmniej
48.000.000 euro albo ré6wnowartos¢
w zlotych co najmniej 12.000.000
euro,

2) w dacie ztozenia wniosku o dopusz-
czenie do obrotu gietdowego musi
istnie¢ rozproszenie akcji objetych
wnioskiem, zapewniajgce ptynnosc
obrotu tymi akcjami, tj. w posiada-
niu akcjonariuszy z ktorych kazdy
posiada nie wiecej niz 5% ogdlnej
liczby gtos6w na walnym zgroma-
dzeniu musi znajdowac sie:

a) co najmniej 15% akcji spotki ob-
jetych wnioskiem o dopuszczenie
do obrotu gietdowego lub

b) co najmniej 100.000 akcji obje-
tych wnioskiem o dopuszczenie
do obrotu, o tgcznej wartosci wy-
noszacej co najmniej 4.000.000 zt
albo réwnowartosci w ztotych
réwnej co najmniej 1.000.000 eu-
ro, liczonej wedtug ostatniej ceny
emisyjnej lub ceny sprzedazy ak-
cji.

Okres$lone powyzej wartosci kwotowe
nalezy ustala¢ z zastosowaniem S$red-
niego kursu euro ogtaszanego przez NBP
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i obowiazujacego w dniu poprzedzaja-
cym date ztozenia wniosku (vide: §2 ust.
3 Rozporzadzenia oraz §3 ust. 9 Regu-
laminu Gietdy).

Dodatkowe wymogi, ktére natozone zo-
staty na spétki ubiegajgce sie o wprowa-
dzenie akcji do obrotu gietdowego,
okreslone zostaty w §3 Rozporzadzenia,
zgodnie z ktéorym dopuszczenie akcji do
obrotu na rynku oficjalnych notowan
moze nastgpic, jezeli spotka bedaca emi-
tentem akcji ogtaszata - na zasadach
okreslonych w odrebnych przepisach -
sprawozdania finansowe wraz z opinig
podmiotu uprawnionego do ich badania,
co najmniej przez trzy kolejne lata obro-
towe poprzedzajagce dzien zlozenia
wniosku lub gdy przemawia za tym uza-
sadniony interes spétki lub inwestoréw,
a spoétka podata do publicznej wiadomo-
$ci, w sposob okreslony w odrebnych
przepisach, informacje umozliwiajace
inwestorom ocene jej sytuacji finanso-
wej 1 gospodarczej oraz ryzyka zwigza-
nego z nabywaniem akcji objetych wnio-
skiem.

Zgodnie z §5 Regulaminu Gietdy w zw. z
§8 ust. 1 Regulaminu Gietdy wniosek o
dopuszczenie akcji do obrotu gietldowe-
go sktada ich emitent. Co do zasady, do-
puszczenie akcji do obrotu gietdowego
wymaga uprzedniej uchwaty zarzadu
GPW, podjetej w terminie 14 dni od dnia
ztozenia wniosku o dopuszczenie akcji
do obrotu gietdowego. Rozpoznajac
wniosek, zarzad GPW bierze pod uwage:

1) sytuacje finansowa emitenta i jej
prognoze, a zwlaszcza rentownosc,
ptynnos¢ i zdolno$¢ do obstugi za-
dtuzenia, jak rowniez inne czynniki
majace wptyw na wyniki finansowe
emitenta,

2) perspektywy rozwoju emitenta, a
zwtlaszcza ocene mozliwoSci realiza-
cji zamierzen inwestycyjnych z
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uwzglednieniem Zrédet ich finan-
sowania,

3) dosSwiadczenie oraz kwalifikacje
cztonkéw organdédw zarzadzajacych i
nadzorczych emitenta,

4) warunki, na jakich emitowane byty
instrumenty finansowe i ich zgod-
no$¢ z zasadami publicznego obrotu
gietdowego,

5) bezpieczenstwo obrotu gietdowego i
interes jego uczestnikow.

Jednocze$nie wskazac nalezy, iz zgodnie
z §8 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia, dopusz-
czone do obrotu papiery wartosciowe (a
wiec takze akcje), ktore przestaty spet-
nia¢ warunki dopuszczenia, nie moga
by¢ przedmiotem obrotu na tym rynku.
Wykluczeniu z obrotu na rynku oficjal-
nych notowan gietdowych podlegaja
papiery warto$ciowe, w stosunku do
ktérych powstaly ograniczenia zbywal-
nosci.

OBOWIAZKI INFORMACYINE SPOLEK
GIELDOWYCH

W ramach katalogu obowigzkéw nato-
zonych na spéiki gietdowe, szczegdlnego
omoéwienia wymaga takze tzw. obowia-
zek informacyjny. Rodzaj, zakres, forme
oraz czestotliwo$¢ wykonywania obo-
wigzku informacyjnego, okreSlone zo-
staty przede wszystkim w ustawie z dnia
29 lipca 2005 r. o ofercie publicznej i
warunkach wprowadzenia instrumen-
tow finansowych do zorganizowanego
systemu obrotu oraz o spoétkach pu-
blicznych [dalej: ,Ustawa o ofercie pu-
blicznej”], a ponadto w Ustawie o obro-
cie oraz w Rozporzadzeniu Ministra Fi-
nansOw z dnia 19 lutego 2009 r. w
sprawie informacji biezacych i okreso-
wych przekazywanych przez emitentow
papier6w warto$ciowych oraz warun-
kow uznawania za réwnowazne infor-
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macji wymaganych przepisami prawa
panstwa niebedacego panstwem czton-
kowskim.

Emitent zobowigzany jest do wykony-
wania obowigzkéw informacyjnych od
dnia ztozenia wniosku o dopuszczenie
do obrotu na rynku regulowanym. In-
formacje powinny by¢ przekazywane
przez emitenta Komisji Nadzoru Finan-
sowego, spoOtce prowadzacej gielde
(GPW) oraz do publicznej wiadomosci
(vide: art. 56 ust. 1 Ustawy o ofercie pu-
blicznej). Zakres obowigzku informacyj-
nego dotyczy zaréwno informacji pouf-
nych oraz informacji biezacych i okre-
sowych.

Zgodnie z art. 154 ust. 1 Ustawy o obro-
cie, informacja poufng w rozumieniu
ustawy jest - okre$§lona w sposob precy-
zyjny - informacja dotyczaca, bezpo-
$rednio lub posrednio, jednego lub kilku
emitentow instrumentéw finansowych,
jednego lub kilku instrumentéw finan-
sowych albo nabywania lub zbywania
takich instrumentoéw, ktora nie zostata
przekazana do publicznej wiadomosci, a
ktéra po takim przekazaniu mogtaby w
istotny spos6b wptyna¢ na cene tych
instrumentoéw finansowych lub na cene
powigzanych z nimi pochodnych in-
strumentow finansowych. Z kolei infor-
macje biezgce polegaja na systematycz-
nym informowaniu w formie raportéw
biezagcych o wszystkich zdarzeniach,
ktére moga mie¢ wptyw na notowania
ich akgji.

Warunki dopuszczenia akcji do obrotu
gospodarczego oraz obowigzki spotek
gietdowych omdéwione w niniejszej pu-
blikacji odgrywaja istotng role w ksztat-
towaniu procesu wprowadzenia spotki
na gielde, ktéry oméwiony zostanie w
kolejnej czesci cyklu. |
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Nowelizacja prawa energetycznego

Maciej Jaskiewicz

Dnia 11 wrzes$nia 2013 roku weszla w
Zycie ustawa z dnia 26 lipca 2013 r. o
zmianie ustawy - Prawo energetyczne
oraz niektorych innych ustaw zwana
malym tréjpakiem energetycznym
[dalej rowniez: ,ustawa”]. Zasadni-
czym celem nowelizacji jest zapew-
nienie pelnej implementacji przepi-
sow dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23
kwietnia 2009 roku w sprawie pro-
mowania stosowania energii ze Zro-
del odnawialnych oraz stymulowanie
dalszego wzrostu konkurencji na
rynkach energii.

Wsréd licznych zmian wprowadzonych
ustawg, na szczeg6lng uwage zastuguja
regulacje umozliwiajgce rozwoj konku-
rencyjnego rynku gazu w Polsce, w tym
przede wszystkim wprowadzenie obliga
gietdowego dla przedsiebiorstw energe-
tycznych. Nowelizacja ma przeciwdzia-
ta¢ postepujacej monopolizacji rynku
gazu ziemnego poprzez ustanowienie
obowiagzku dziatania za posrednictwem
gietd towarowych przy obrocie paliwa-
mi.

Wyrazem wskazanych wyzej zatozen
jest wprowadzenie do ustawy prawo
energetyczne z dnia 10 kwietnia 1997r.
[Uozpe] art. 49b, zgodnie z ktérym
przedsiebiorstwa energetyczne zajmuja-
ce sie obrotem paliwami gazowymi, ma-
ja obowigzek sprzedazy czesci obstugi-
wanego gazu ziemnego na gietdach to-
warowych lub na rynku organizowanym
przez podmiot prowadzacy na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej rynek
regulowany. Ilo$¢ gazu objeta obowigz-
kiem bedzie rosta stopniowo: obecnie
wynosi 30% gazu ziemnego wysokome-
tanowego wprowadzonego w danym
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roku do sieci przesytowej, od 1 stycznia
2014 roku bedzie to 40%, a od 1 stycz-
nia 2015 roku - 55%. Z ww. obowigzku
wytaczony zostaje gaz ziemny, ktory:

1. stanowi zapasy obowigzkowe RP,

2. przesytany jest jedynie przez teryto-
rium RP do krajéw sagsiadujacych,

3. wykorzystywany jest w celu realiza-
cji ustawowych zadan operatoréow
systemow gazowych,

4. jest wykorzystywany na potrzeby
wiasne.

Ponadto, nie musza sprzedawac gazu na
gietdach towarowych przedsiebiorstwa
pozyskujace niewielkie ilo$ci gazu za
granicg, czyli takie ktére w danym roku
posiadajg prawo do przepustowosci w
wielko$ci mniejszej niz 10% sumy prze-
pustowosci wszystkich punktow wejscia
do systemu wymienionych w art. 49b.

Wprowadzenie obowigzkowej sprzeda-
Zy gazu ziemnego na gieldach towaro-
wych ma w zatozeniu uwolni¢ ceny gazu
i umozliwi¢ powstanie rynku gazu o wy-
sokiej transparentnos$ci dokonywanych
na nim transakcji. Dzieki temu zaréwno
przedsiebiorcy zagraniczni jak i krajowi
kazdej wielko$ci, beda mogli oferowac
swoje towary na rdéwnych zasadach.
Nowe regulacje wplywajg rowniez na
przepisy dotyczace gietd towarowych:
zmniejszaja koszty zawierania transakcji
za ich pomoca oraz dajg wszystkim
przedsiebiorstwom energetycznym
mozliwo$¢ uzyskania statusu cztonka
gietdy towarowej, a co za tym idzie za-
wierania transakcji bez posrednikow.

Innym istotnym zagadnieniem zwigza-
nym z nowelizacjg jest wprowadzenie
definicji pojecia odbiorcy wrazliwego.
Zgodnie z art. 3 ust. 13ci 13d Uozpe jest
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to osoba, ktorej przyznano dodatek
mieszkaniowy lub ryczatt na zakup opa-
tu i ktora jest strong umowy sprzedazy
energii elektrycznej badZz paliw gazo-
wych oraz zamieszkuje w miejscu do-
starczania energii badz paliw gazowych.
Jednoczes$nie okreslono dodatek energe-
tyczny przystugujacy takim osobom,
ktéry rocznie ma wynosic¢ nie wiecej niz
30% iloczynu limitu zuzycia energii
elektrycznej oraz Sredniej ceny energii
elektrycznej dla odbiorcy energii w go-
spodarstwie domowym. Dodatek ten
przyznaje wojt, burmistrz lub prezydent
miasta, w drodze decyzji, na wniosek
odbiorcy. Limity zuzycia energii elek-
trycznej okreslono nastepujaco:

a) 900 kWh w roku kalendarzowym -
dla gospodarstwa domowego pro-
wadzonego przez osobe samotng;

b) 1250 kWh w roku kalendarzowym -
dla gospodarstwa domowego skta-
dajacego sie z 2 do 4 oséb;

c) 1500 kWh w roku kalendarzowym -
dla gospodarstwa domowego skta-
dajacego sie z co najmniej 5 oséb.

Ponadto nowelizacja szczegétowo okre-
$la elementy umowy sprzedazy energii
elektrycznej, ktora powinna zawiera¢ m.
in. informacje o prawach odbiorcy oraz
zapisy na temat sposobu uzyskania po-
mocy w przypadku awarii urzadzen,
instalacji lub sieci gazowej czy elektro-
energetycznej. Ustawa wskazuje takze
sposéb powiadamiania odbiorcy o pod-
wyzkach cen lub stawek optat okreslo-
nych w taryfach oraz zmienia sposéb
kontroli legalno$ci pobierania paliw i
energii, a takze kontroli urzadzen i ukta-
déw pomiarowo-rozliczeniowych. Jed-
noczes$nie ustalono skutki wykrycia nie-
prawidtowos$ci w wyniku takich kontro-
li, dajac przedsiebiorstwu energetycz-
nemu mozliwo$¢ wstrzymania dostar-
czania paliw lub energii elektrycznej w
przypadku:
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a) gdy w wyniku przeprowadzonej
kontroli stwierdzono, Ze nastgpito
nielegalne pobieranie paliw lub
energii,

b) gdy odbiorca zwleka z zaptata za
$Swiadczone ustugi, co najmniej
przez okres 30 dni po uptywie ter-
minu ptatnosci.

Znaczng cze$¢ zmienionych i dodanych
przepisOw obejmujg zapisy dotyczace
rozwoju energetyki prokonsumenckiej.
Po pierwsze wprowadzono przepisy
regulujace wytwarzanie energii w mi-
kroinstalacji przez osobe niebedaca
przedsiebiorca i zasady jej przytaczenia
do sieci dystrybucyjnej. Zgodnie z art. 3
ust. 20b za mikroinstalacje uwaza sie
odnawialne Zrédto energii, o tgcznej mo-
cy zainstalowanej elektrycznej nie wiek-
szej niz 40 kW, przytaczone do sieci
elektroenergetycznej o napieciu zna-
mionowym nizszym niz 110 kV lub o
1acznej mocy zainstalowanej cieplnej nie
wiekszej niz 120 kW. Zgodnie z Ustawg,
sprzedawca energii ma obowigzek za-
kupi¢, po cenie wynoszacej 80% Sredniej
ceny sprzedazy energii elektrycznej w
poprzednim  roku kalendarzowym,
energie wyprodukowang przez instala-
cje znajdujaca sie na terenie na ktorym
sprzedaje on energie z urzedu, jezeli
osoba korzystajgca z takiej instalacji
zaoferuje mu sprzedaz wytworzonej
energii. Postanowiono jednocze$nie, ze
wytwarzanie energii w mikroinstalacji
przez osobe fizyczng niebedaca przed-
siebiorcg, nie jest wykonywaniem dzia-
falno$ci gospodarczej w rozumieniu
ustawy o swobodzie dziatalno$ci gospo-
darczej.

Po drugie, przewidziano mozliwo$¢
zmiany sprzedawcy energii przez od-
biorcow. Procedura w tym zakresie zo-
stata maksymalnie uproszczona - wy-
starczy ze odbiorca powiadomi wtasci-
wego operatora o zawarciu umowy
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sprzedazy lub umowy kompleksowej z
nowym sprzedawcy, a dotychczasowy
sprzedawca bedzie zobowigzany umoz-
liwi¢ mu zmiane sprzedawcy w ciggu 21
dni od momentu powiadomienia. W ta-
kiej sytuacji operator przekaze dotych-
czasowemu i nowemu sprzedawcy dane
dotyczace energii zuzytej dotychczas
przez odbiorce w celu umozliwienia do-
tychczasowemu sprzedawcy dokonania
rozliczenia z odbiorca.

Maty tréjpak energetyczny reguluje tak-
ze  wiele kwestii  organizacyjno-
technicznych takich jak: kadencyjnos¢
Prezesa i Wiceprezesa Urzedu Regulacji
Energetyki, nadz6ér ministra gospodarki
nad operatorem gazowego systemu

przesytowego, zasady ustalania krajo-
wego planu dziatania w zakresie odna-
wialnych zrodet energii oraz monitoro-
wania rynku energii elektrycznej, ciepta
lub chtodu z odnawialnych Zrédet ener-
gii czy gwarancje pochodzenia energii
elektrycznej wytwarzanej w odnawial-
nym Zrddle energii.

Nalezy pamieta¢, iz pomimo obszernego
katalogu zmian wprowadzonych nowe-
lizacjg, sa one jedynie namiastka plano-
wanej gruntownej reorganizacji prawa
energetycznego. Mowa tu oczywiscie o
duzym trojpaku energetycznym, ktory
(w zalezno$ci od Zrodta) ma zosta¢ pod-
pisany do konca 2015 roku. u

Uprawnienia procesowe dzialajacego
samodzielnie wspolnika spolki jawnej

Adam Gielnik

Czy wspolnik spolki jawnej, przekra-
czajac zakres przystugujacego mu
uprawnienia do prowadzenia spraw
spotki, moze skutecznie wnie$¢ po-
zew? Na powyzZsze pytanie odpowie-
dzial Sad Najwyzszy w wyroku z dnia
08 lutego 2013 r. (sygnatura akt IV
CSK 332/12).

W badanym stanie faktycznym spotka
jawna bedaca powodka miata dwoje
wspdlnikow, ktérzy prywatnie byli mat-
zenstwem. Zgodnie z zawartg miedzy
nimi umowa, kazdy wspdlnik byt
uprawniony i zobowigzany do prowa-
dzenia spraw spoétki w zakresie nie
przekraczajagcym czynnosci zwyktego
zarzgdu, do ktorych zaliczono réwniez
czynnosSci rozporzadzajace i zobowigzu-
jace nieprzekraczajace kwoty 200.000
zt. Dla wszystkich pozostatych czynnoSci

e

wymagana byla zgodna uchwata

wszystkich wspdlnikow.

Z biegiem czasu stosunki miedzy wspol-
nikami ulegly drastycznemu pogorsze-
niu, czego przejawem bylo zawarcie
przez meza, bez konsultacji i wiedzy
zony, umowy o Swiadczenie ustug z ko-
bietg, ktéra miata w prowadzonej przez
spotke aptece pethic funkcje kierownika.
Postanowienia rzeczonej umowy byty
niezwykle korzystne dla ustugodawcy,
kontrakt zawarty zostal na okres 10 lat,
a ustalone w sposéb ryczattowy wyna-
grodzenie siegato kwoty 6.500 z} netto
miesiecznie. Dodatkowo, zgodnie z wy-
jasnieniami wspdlniczki, kierowniczka
nigdy nie Swiadczyta na rzecz zatrudnia-
jacej jej spotki jawnej jakichkolwiek
ustug, a mimo to regularnie otrzymywa-
ta wynagrodzenie.
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W zwigzku z powyzszym wspdlniczka,
dziatajac jako spétka jawna, pozwata
swojego wspolnika i jednocze$nie meza,
domagajac sie odszkodowania za szkody
wyrzadzone spoétce przez pobranie z jej
majatku wynagrodzenia za fikcyjnie
$wiadczone ustugi. W odpowiedzi po-
zwany, powotujac sie na przystugujace
mu prawo do reprezentacji powodowej
spotki, ztozyt oswiadczenie o cofnieciu
pOZwu wraz ze zrzeczeniem si¢ roszcze-
nia i wnosit o umorzenie postepowania.
Dodatkowo, pozwany wykazywat brak
mozliwoSci kierowania pozwu przez
spotke jawnag reprezentowang przez
jednego wspdlnika przeciwko drugiemu
wspoélnikowi tej spotki.

Zaréwno rozpatrujacy sprawe w pierw-
szej instancji Sad Okregowy, jak i p6Zniej
Sad Apelacyjny stanety na stanowisku, iz
wspdlnik nie moze skutecznie reprezen-
towac spotki jawnej w sprawie przeciw-
ko drugiemu wspolnikowi tej spoiki.
Dochodzac do takiego wniosku, sady
uznaty, iz istota sprawy zostala rozpo-
znana.

W uzasadnieniu wydanych przez siebie
wyrokow, sady pierwszej i drugiej in-
stancji wskazaty, ze ztozenie powddztwa
w sadzie stanowi dziatanie nalezace do
spraw przekraczajacych zakres zwy-
ktych czynnosci spotki. Z kolei z zapisow
umowy zawartej miedzy matzonkami
wynikato, iz dla skutecznego przepro-
wadzenia takich czynno$ci wymagana
jest uprzednia wuchwata wszystkich
wspolnikow. Jednocze$nie, sady doszty
do wniosku, iz nie istnieje przepis pra-
wa, ktory uprawniatby jednego ze
wspolnikéw spétki jawnej do samo-
dzielnego ztozenia w imieniu sp6tki po-
zwu przeciwko drugiemu wspoélnikowi.
Dziatanie takie dopuszczalne jest przez
Kodeks spotek handlowych, jedynie jed-
nak w sytuacji, kiedy pozwany wspdlnik
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dopuscit sie naruszenia zasad konku-
rencji.

Reprezentujaca spétke wspdlniczka zto-
zyta skarge kasacyjng do Sadu Najwyz-
szego. W skardze tej wykazywata, iz linia
orzecznicza przyjeta przez Sad Okrego-
wy i Sad Apelacyjny doprowadzita do
absurdalnej sytuacji, w ktérej to pozwa-
ny moze decydowac o tym, czy zostanie
przeciwko niemu wytoczone powddz-
two. Dodatkowo, powdédka zaznaczyta, iz
sprawa nie zostata rozpoznana co do jej
istoty.

W odpowiedzi na skarge kasacyjna po-
zwany podniost, iz wystgpienie przez
spotke z pozwem jest dziataniem prze-
kraczajacym zakres zwyktych czynnosci
tej spotki. W zwigzku z tym niedopusz-
czalne jest, aby powodowa spétka re-
prezentowana byta samodzielnie przez
jednego wspdlnika, bez uzyskania
uprzedniej zgody pozwanego wyrazonej
w formie uchwaty wspdlnikéw.

Rozpatrujac sprawe, Sad Najwyzszy nie
zgodzil sie ze stanowiskiem zajetym
wcze$niej przez sady pierwszej i drugiej
instancji. SN wskazal, iz status wspélni-
ka spo6tki jawnej jest niezwykle zblizony
do sytuacji cztonka organu osoby praw-
nej. Z tego tez wzgledu do oceny sytuacji
takiego wspolnika nalezy odpowiednio
stosowac przepisy o osobach prawnych.

Jak stwierdzit w niniejszej sprawie skiad
orzekajacy, ograniczenie prawa do pro-
wadzenia spraw sp6tki w zaden sposdb
nie pociaga za soba zawezenia przystu-
gujacego kazdemu wspolnikowi upraw-
nienia do reprezentowania tej spo6tki. Co
wiecej, ustawodawca co do zasady nie
dopuszcza mozliwosci ograniczenia za-
kresu reprezentowania spoétki przez
wspdlnika.

Jak wynika z dalszego uzasadnienia
omawianego wyroku, wszelkie czynno-
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$ci procesowe nalezg do zakresu repre-
zentacji sp61ki, a nie jak wynikatoby to z
wydanych wcze$niej w sprawie orze-
czen, prowadzenia jej spraw. Taki stan
rzeczy oznacza, iz nawet jezeli regulacja
umowy spo6tki jawnej wymaga uzyskania
uchwaty wspolnikéw przed wniesieniem
pozwu w imieniu tej spotki, to brak ta-
kiej uchwaly nie moze wptyna¢ nega-
tywnie na skuteczno$¢ samego powddz-
twa. Nalezy zwréci¢ jednak uwage na
fakt, iz przekroczenie uprawnienia do
prowadzenia spraw spo6tki moze skut-
kowac¢ poniesieniem odpowiedzialnosci,
bedzie to jednak odpowiedzialno$¢ nie-
wykraczajaca poza stosunki prawne w
ramach spotki.

PowyZsze ustalenia prowadza do jedno-
znacznego wniosku, iz kazdy wspoélnik,
ktéry nie jest pozbawiony prawa do re-
prezentowania spoétki, moze skutecznie
wystgpi¢ z pozwem w imieniu tej spotki.
Bez znaczenia pozostaje fakt, iz pozew
dotyczy = odpowiedzialno$ci  innego
wspolnika powodowej spotki.

Wydajagc omawiane orzeczenie, Sad
Najwyzszy pochylit sie réwniez nad po-
minietym przez Sad Okregowy i Sad
Apelacyjny zagadnieniem cofniecia po-
Zwu przez pozwanego. Pozwany byt
podobnie jak jego matzonka wspdlni-
kiem spotki jawnej, ktérego prawo do
reprezentowania spotki nie zostalo w
jakikolwiek sposéb ograniczone. W
Swietle poczynionych wyzej ustalen, nie
ulega zadnej watpliwosci, iz dziatajacy

samodzielnie wspo6lnik moze skutecznie
nie tylko ztozy¢ pozew, ale réwniez po-
zew ten cofnac.

Jak wskazat sktad orzekajacy, nie mozna
uznal, ze wspolnik, przeciwko ktéremu
wytoczono pow6dztwo, moze reprezen-
towac spotke i skutecznie takie powodz-
two cofng¢. W omawianym zakresie Sad
Najwyzszy powotat sie wiec na przepis
art. 331 Kodeksu cywilnego, zgodnie z
ktérym do jednostek organizacyjnych
niebedacych osobami prawnymi, ktéorym
ustawa przyznaje zdolno$¢ prawna (w
tym do spétki jawnej), stosuje sie od-
powiednio przepisy o osobach praw-
nych. Przepisem, do ktérego odwotat sie
w sprawie SN jest art. 210 § 1 Kodeksu
sp6tek handlowych, zgodnie z ktérym w
kontaktach prawnych miedzy spétka z
ograniczong  odpowiedzialno$cia a
cztonkiem jej zarzadu spotke reprezen-
tuje rada nadzorcza lub petnomocnik
wybrany uchwata zgromadzenia wspol-
nikow. OczywiScie, stosowania tego
przepisu nie mozna przetozy¢ wprost na
grunt stosunkéw prawnych w ramach
spotki jawnej, w ktorej nie funkcjonuja
przeciez wskazane w art. 210 § 1 K.s.h.
organy. Omawiana regulacja wyznacza
jednak zasade, zgodnie z ktdrg osoba
uprawniona do reprezentacji spétki nie
moze w ramach danego stosunku praw-
nego petni¢ roli obydwu stron. Z tego
wzgledu, w zapadtej przed Sadem Naj-
wyzszym sprawie cofniecie pozwu przez
pozwanego nalezato uzna¢ za niedo-
puszczalne. |

Udzielanie zwolnienia pracownikowi
na dorazne czynnosci wynikajace z jego
funkcji zwigzkowej

Aleksander Karandyszowski

Art. 31 ust. 3 ustawy z dnia 23 maja
1991r. o zwigzkach zawodowych [da-

e

lej: Ustawa] nadaje pracownikowi
prawo do zwolnienia od pracy zawo-
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dowej z zachowaniem prawa do wy-
nagrodzenia na czas niezbedny do
wykonania dorazZnej czynnos$ci wyni-
kajacej z jego funkcji zwigzkowej, je-
Zeli czynnos¢ ta nie moze by¢ wyko-
nana w czasie wolnym od pracy.

Z powyzszego uprawnienia moze sko-
rzysta¢ kazdy pracownik, ktory jest
cztonkiem zwigzku zawodowego.

W praktyce stosowania powyzszego
przepisu ujawniajg sie m.in. problemy
dotyczace:

a) obowigzku pracownika do ubiega-
nia sie o zgode udzielong przez pra-
codawce;

b) obowigzku pracodawcy do udziele-
nia zgody.

Ad a)

Pracownik oddalajacy sie samowolnie z
miejsca pracy, nie uzyskawszy uprzed-
nio zezwolenia pracodawcy naraza sie
na rozwigzanie stosunku pracy na pod-
stawie art. 52 § 1 pkt 1 kodeksu pracy z
powodu nieusprawiedliwionej nieobec-
nosci w miejscu pracy. Ta ogdlna zasada
znajduje zastosowanie rowniez w przy-
padku prawa do zwolnienia od pracy
zawodowej zawartego w art. 31 ust. 3
Ustawy [Zob. wyrok Sqdu Najwyzszego z
dnia 18 lutego 2011r., Il PK 196/10].
Oznacza to, ze przed opuszczeniem
miejsca pracy w zwigzku z wykonywa-
niem doraznej czynno$ci wynikajacej z
funkcji zwigzkowej, pracownik musi
uzyskac uprzednio zgode pracodawcy.

AdDb)

W praktyce stosowania normy art. 31
ust. 3 Ustawy pojawia sie problem doty-
czacy mozliwosci odmoéwienia przez
pracodawce zgody w przedmiotowej
kwestii. Instytucja ta jest prawem pra-
cownika, nadanym mu przez ustawo-
dawce, podnosi sie wiec czasem w prak-
tyce argumenty odmawiajace pracodaw-
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cy prawa do oceny zasadnos$ci wniosku
pracownika o udzielenie zgody.

Pracodawca oceniajgc wniosek pracow-
nika nie moze oprzeé¢ swojej decyzji o
odmowie wydania indywidualnego
zwolnienia od obowigzku $wiadczenia
pracy na swobodnym uznaniu. Zgodnie z
orzecznictwem Sadu Najwyzszego [Zob.
wyrok Sqdu Najwyzszego z dnia 06
czerwca 2001 r., I PKN 460/00] jedynym
kryterium, ktéorym w przedmiotowej
sprawie moze kierowac sie pracodawca
jest wystapienie obiektywnych przesta-
nek. Oznacza to, ze pracodawca ma pra-
wo odmoéwi¢ wydania zgody na zwol-
nienie, gdy stwierdzi brak wystgpienia
wszystkich przestanek, od ktérych spet-
nienia ustawa uzaleznia istnienie tego
prawa.

Przestankami wydania decyzji wynika-
jacymi z art. 31 ust. 3 Ustawy sa:

(i) dorazny charakter czynnos$ci beda-
cej podstawa wniosku,

(ii) zwigzek funkcjonalny czynnosci
bedacej podstawg wniosku z pet-
niong przez pracownika funkcjg w
zwigzku zawodowym,

(iii) brak mozliwo$ci wykonania czyn-
nosci w czasie wolnym od pracy.

Dopiero po stwierdzeniu przez praco-
dawce wystapienia wszystkich powyz-
szych przestanek ma on obowigzek
udzielenia pracownikowi zwolnienia
ustanowionego w art. 31 ust. 3 Ustawy.
Pracodawca ma wiec prawo wyda¢ od-
mowng decyzje w przedmiotowej spra-
wie gdy stwierdzi, Ze nie zostaly spet-
nione 13cznie powyzsze przestanki. Pod-
stawg takiej decyzji jest niepowstanie po
stronie pracownika prawa do zwolnie-
nia z powodu braku speinienia przesta-
nek zawartych w art. 31 ust. 3 Ustawy.

Trudnosci w praktyce przynosi przede
wszystkim interpretacja pojecia ,doraz-
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ny charakter”. Zgodnie z orzeczeniem
Sadu Najwyzszego istota ,doraZznosci”,
realizuje sie w wystgpieniu sytuacji nie-
cierpigcej zwtoki, ktérej podjecie w tym
konkretnym dniu jest niezbedne dla za-
chowania praw zwigzku, jego cztonkéw
lub innych pracownikéw, ktérym zwig-
zek zapewnia ochrone.

Réwniez w doktrynie podnosi sie, ze
"dorazno$¢ czynnos$ci zwigzkowej pole-
ga zawsze na obiektywnej konieczno$ci
niezwlocznego jej wykonania w ramach
legalnie  prowadzonej  dziatalnosci
zwigzkowej. Zazwyczaj odnosi sie ona
do czynnosci o charakterze jednorazo-
wym badz wykonywanych incydental-
nie. Kazdorazowo powinny by¢ one
usprawiedliwione konkretnie zaistnia-
tymi okoliczno$ciami, ktére sg niezalez-
ne temporalnie od decyzji organizacji
zwigzkowej” [Tak: K.W. Baran, ,Komen-
tarz do art. 31 ustawy o zwigzkach za-
wodowych” [w:] ,Zbiorowe Prawo Pra-
cy. Komentarz”, Warszawa 2010 r].

W zwigzku z powyzszym nie nalezy

traktowac za ,dorazne” m.in. czynnosci,
ktérych podjecie w danym dniu nie jest
konieczne dla zachowania praw podmio-
tow, w ktérych interesie dziata zwigzek,
nawet jezeli dziatanie to bedzie miato
charakter jednostkowy, incydentalny i
rézny od zwyczajowo podejmowanych
przez zwigzek zawodowy czynnoSci.

Uprawnienie z art. 31 ust. 3 Ustawy ma
charakter szczegdlny, stanowi bowiem
wyjatek od obowigzku pracownika do
$Swiadczenia pracy. Dlatego tez warun-
kiem powstania przedmiotowego
uprawnienia jest spelnienie wszystkich
ustawowych przestanek, ktére rygory-
stycznie wyznaczajg zakres jego stoso-
wania. W wypadku jednak zaistnienia
kazdej z podstaw wymienionych w art.
31 ust. 3 pracownik uzyskuje, nadane
mu przez ustawodawce, prawo podmio-
towe do skorzystania ze zwolnienia od
pracy zawodowej z zachowaniem prawa
do wynagrodzenia na czas niezbedny do
wykonania doraznej czynnos$ci wynika-
jacej z jego funkcji zwigzkowej. u

Dyrektywa ws. 40% parytetu w radach
nadzorczych spolek notowanych na gieldzie

Rafal Czyzyk, Michal Hubicki

Parlament Europejski poparl projekt
dyrektywy ustanawiajacej 40% pary-
tet udzialu kobiet w radach nadzor-
czych spotek notowanych na gieldzie.

20 listopada 2013 r. Parlament Europej-
ski popart projekt dyrektywy sporza-
dzonej przez Komisje Europejska doty-
czacej parytetdw ptci w radach nadzor-
czych spoétek notowanych na gietdzie.
Polska wersja tytulu dyrektywy otrzy-
mata brzmienie ,w sprawie poprawy
rownowagi ptci wsréd dyrektoréw nie-
wykonawczych spétek, ktérych akcje sq

e

notowane na gietdzie i odnosnych srod-
kéw”.

Projekt ma zosta¢ przekazany Radzie
Unii Europejskiej do akceptacji. Dyrek-
tywa, w przypadku jej uchwalenia przez
organy Unii, bedzie jeszcze musiata zo-
sta¢ wprowadzona przez poszczeg6lne
kraje cztonkowskie UE na poziomie
prawa krajowego.

Ponizej prezentujemy gtowne zatozenia
dyrektywy:
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1. Zmiany w procedurze rekrutacyjnej
do rad nadzorczych. W przypadku
gdy spotka notowana na gietdzie nie
bedzie miata co najmniej 40% ko-
biet piastujacych stanowiska dyrek-
toré6w niewykonawczych [W syste-
mach prawnych UE wystepujq co do
zasady dwa gtéwne systemy struktur
organdéw wysokiego szczebla w spét-
kach bedgcych przedmiotem dyrek-
tywy: monistyczny - z radq dyrekto-
row, dzielonych na wykonawczych i
niewykonawczych, a takze duali-
styczny - z radq nadzorczq i zarzg-
dem. Jako odpowiednik ,dyrektora
niewykonawczego” w polskim syste-
mie prawa wskazuje sie cztonka rady
nadzorczej| w swojej strukturze, be-
dzie zobligowana do modyfikacji
procedury selekcji kandydatéw na
to stanowisko. Zmiana ma polegac
na przyznaniu pierwszenstwa ko-
bietom w przypadku, gdy beda mia-
ty poréwnywalne kwalifikacje do
mezczyzn ubiegajacych sie o to sa-
mo stanowisko.

2. Prawo ma miec¢ zastosowanie tylko
do spdétek notowanych na gieldzie.
Pozostate podmioty nie bede objete
jego regulacjami.

3. Panstwa cztonkowskie UE beda mu-
siaty zaimplementowac¢ sankcje dla
spotek nie realizujacych zatozen dy-
rektywy. Kontrowersyjna regulacja,
w  brzmieniu zaproponowanym
przez Parlament brzmi: ,(30) Pan-
stwa cztonkowskie powinny wpro-
wadzi¢ skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajqce sankcje stosowane w
przypadku naruszenia wymogow ja-
snosci i przejrzystosci procedury
okreslonej w niniejszej dyrektywie, do
ktérych mozna zaliczy¢ grzywny ad-
ministracyjne, wykluczenie z zapro-
szen do sktadania ofert, czesciowe

e o

uniemozliwienie otrzymania srodkéw
z funduszy strukturalnych UE oraz
niewaznosc¢ lub stwierdzenie niewaz-
nosci powotania lub wyboru dyrekto-
réw niewykonawczych dokonanego
W sposob sprzeczny z przepisami kra-
jowymi przyjetymi na podstawie art.
4 ust. 1, orzeczone przez organ sq-
dowy. Parnstwa cztonkowskie powin-
ny mie¢ mozliwos¢ pojscia dalej, niz
przewiduje to niewyczerpujgcy wy-
kaz sankcji przewidziany w niniejszej
dyrektywie, i dodaé m. in. przymuso-
we rozwiqzanie spotki, o ktérym - z
zachowaniem petnego poszanowania
dla wtasciwych gwarancji procedu-
ralnych - orzeknie wtasciwy organ
sqdowy, w_przypadku powaznych i
powtarzajqcych sie naruszen ze stro-

”

ny tej spotki.” (podkr. Aut.)

4. Prawo ma mie¢ tymczasowy charak-
ter - ma wygasngé w 2028 .

5. Prawo implementowane na pozio-
mie poszczegOlnych panstw (w
przypadku Polski - wdrazane na po-
ziomie ustaw przez parlament) be-
dzie mogto zobowigzywac spéiki
notowane na gietdzie do osiggniecia
okresSlonego parytetu w radach nad-
zorczych do 2020 r.

W S$wietle projektu dyrektywy Spotki
maja by¢ obowigzane tez do przekazy-
wania dorocznych raportow dotycza-
cych realizowania jej zatozen. Propono-
wane przez Komisje Europejska rozwia-
zanie nie jest pomystem nowym - zosta-
to juz wprowadzone w réznych posta-
ciach do kilku europejskich porzadkow
prawnych - przyktadowo norweskiego w
2003 r., hiszpanskiego w 2007 r. z okre-
sem przejsciowym do 2015 r. i francu-
skiego w 2011 r. z okresem przejscio-
wym do 2017 r. u
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IX Edycja Experience PwC

Dariusz Szymankiewicz

W dniach 28 - 30 listopada 2013 r. w
Jachrance pod Warszawa odbyl sie
final IX Edycji Experience PwC - ogo6l-
nopolskiego konkursu dla studentéw
i absolwentow uczelni wyzszych w
dziedzinie audytu, podatkow i do-
radztwa biznesowego. Konkurs rok-
rocznie organizowany jest przez PwC
Polska - czlonka PriceWaterhou-
seCoopers, bedacej jedna z najwiek-
szych miedzynarodowych grup do-
radczych na Swiecie.

Jest nam niezmiernie mito poinformo-

wa¢, iz czwarte miejsce w finale tego-
rocznej edycji PwC Experience zajat
Piotr Porzycki z naszej kancelarii. Zada-
nie finalowe polegato na przeprowadze-
niu badania , due diligence” oraz sporza-
dzeniu raportu konncowego na potrzeby
wyceny badanej spotki.

W finale konkursu udziat wzieto tgcznie
30 os6b, za$ liczba wszystkich uczestni-
kow IX Edycji PwC Experience wyniosta
niemal 2000 os6b. [

Obecnos¢ Kancelarii na Dniu Hiszpanskim
w Ministerstwie Gospodarki

Dariusz Szymankiewicz

Pod koniec wrzesnia b.r. odbyl sie
Dzien Hiszpanski w Ministerstwie
Gospodarki. W spotkaniu wspétorga-
nizowanym przez Polsko-Hiszpanska
Izbe Handlowa uczestniczyl przed-
stawiciel naszej kancelarii - Michat
Hubicki.

Przedmiotem konferencji byty obecne i
przyszte gospodarcze stosunki polsko-
hiszpanskie. Jak przypomnial obecny na
konferencji Minister Janusz Piechocinski
otwierajagc wydarzenie - hiszpanskie
firmy dysponuja szeregiem instrumen-
tow utatwiajacych dokonywanie inwe-
stycji w Polsce miedzy innymi w formie
grantéw, pomocy w szkoleniu personelu
oraz dofinansowania innowacyjnych
projektow.  Wicepremier podkreslit
réwniez, ze spotkania tego typu s3 do-
skonata okazja do rozwijania relacji na
poziomie biznesowym. Platformg wy-

N ey

miany doswiadczen i pogladéw byta
cze$¢ networkingowa spotkania, w kto-
rej uczestniczyli przedstawiciele branzy
szeroko pojetego przemystuy, IT i przed-
siebiorstw konsultingowych, a takze
reprezentanci ministerstwa Gospodarki
i Ambasady Kroélestwa Hiszpanii.

W 2012 roku wzajemne obroty pomie-
dzy Polska a Hiszpanig wyniosty blisko 6
mld euro. Zgodnie z informacjg Mini-
sterstwa Gospodarki w polskim ekspor-
cie na rynek hiszpanski dominujg wy-
roby przemystu elektromaszynowego,
wyroby przemystu chemicznego oraz
artykuly rolno-spozywcze. Z Hiszpanii
importujemy gtéwnie pojazdy, w tym
przede wszystkim i samochody osobo-
we, czesci i akcesoria do pojazddéw silni-
kowych i artykuty spozywcze. [



