MAREK CZERNIS
KANCELARIA RADCY
PRAWNEGO

Newsletter

Marzec
2013




Plac Rodta 8, 70-419 Szczecin, tel.: +48 91 359 44 30, faks: +48 91 359 44 32

Szanowni Panstwo,

Z przyjemnoS$cia oddajemy w Panstwa
rece 1. numer naszego Newslettera
w 2013r., w ktdrym znajda Panstwo, jak
zwykle, szereg ciekawych artykulow z

www.czernis.pl

Spis tresci

Reguly Rotterdamskie - umowa
przewozu tadunku. Czesc III

Morska Konwencja Pracy

Ochrona przed piractwem na

zakresu prawa morskiego, jak statkach bandery niemieckiej

i dotyczacych innych gatezi prawa.

Nowe regulacje prawne w zakresie
badania wypadkéw morskich w

Jednocze$nie, przypominamy o naszej b
Polsce. Czescé 111

aktywnoSci w sieci 1 zapraszamy
Panstwa do odwiedzania naszej strony
internetowej  (www.czernis.pl) oraz
bloga (www.czernis.blogspot.com), za
ktérych  posrednictwem  regularnie
informujemy 0 aktualnoSciach
izmianach w ustawodawstwie, ze
szczegblnym uwzglednieniem prawa
morskiego i gospodarczego.

. Dane osobowe potencjalnego
pracownika w procesie rekrutacji

. Optymalizacja podatkowa
dochodéw korporacyjnych, z
wykorzystaniem spotki
komandytowej

. Wpis roszczen z umowy
deweloperskiej do ksiegi wieczyste;j
— prawo czy obowiazek?

Zapraszamy do lektury . Od inzyniera do arbitrazu - model

rozstrzygania sporow wedlug

Marek Czernis warunkow FIDIC

O Kancelarii

Marek Czernis Kancelaria Radcy Prawnego zostata zatoZzona w roku 1995. Obecnie
Kancelaria dysponuje zespotem 11 prawnikéw, w tym 7 radcéw prawnych, specjalizujacych
sie w prowadzeniu spraw z zakresu prawa: handlowego, cywilnego, wtasnosci intelektualnej,
a przede wszystkim prawa morskiego.

Zatozycielem oraz wiodaca postacig Kancelarii jest radca prawny Marek Czernis, cztonek
Komisji Prawa Morskiego Polskiej Akademii Nauk przy oddziale PAN w Gdansku oraz
Komisji Kodyfikacyjnej Prawa Morskiego. Réwniez pozostali prawnicy zrzeszeni w
Kancelarii znani sg ze swojej dziatalnosci, m.in.: aktywnosci na forach takich organizacji jak:
Comite Maritime International, European Community Shipowners' Associations czy
International Bar Association; publikowania licznych artykutéw w prasie fachowej oraz
prowadzenia wykladéw na szczeciniskich uczelniach wyzszych.

Grono Klientow Kancelarii jest szerokie i obejmuje m.in.: miedzynarodowe banki,
towarzystwa ubezpieczeniowe, armatoréw, czarterujacych, towarzystwa P&I, spedytorow i
firmy transportowe, spétki zaangazowane w produkcje, wytworczos$¢, dystrybucje i handel
detaliczny w wielu branzach przemystowych i handlowych, a takze podmioty swiadczace
ustugi z zakresu marketingu i reklamy.

e
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Reguly Rotterdamskie - umowa
przewozu ladunku. Czesc III

Marek Czernis

Obok opisanej w Czesci Il strony
podmiotowej po ,stronie statku” (tj.
przewoznika, podwykonawcy
przewoznika, morskiego
podwykonawcy przewoznika) Reguly
Rotterdamskie wprowadzaja szeroka

game podmiotow  po stronie
ladunkowe;j.

Naleza do nich: frachtujacy, frachtujacy-
dokumentacyjny, legitymowany
posiadacz  papieru  warto$ciowego

(konosamentu), odbiorca oraz osoba
uprawniona do kontroli nad tadunkiem.
Kluczowa postacia jest oczywiscie
frachtujacy (,shipper” - Art. 1(8))
definiowany jako podmiot, ktéry zawart
umowe przewozu z przewoznikiem
wraz z obowiazkiem zaptaty frachtu za

wykonanie przewozu przez
przewoznika.
Samo pojecie, niekwestionowane

zaroOwno co do nazwy jak i zakresu
prawnego w tradycji anglosaskiej,
kontynuuje dotychczasowe ustalenia
regulacyjne  zawarte zar6wno w
Regutach Hague-Visby [Art. I (a)] jak i
Regutach Hamburskich [Art. 1 (3)].

Obok klasycznego pojecia
ofrachtujacego”, Reguty Rotterdamskie
wprowadzaja nowa kategorie
podmiotowa a mianowicie
~frachtujacego dokumentacyjnego”

[,documentary shipper” Art. 1 (9)].
Kategoria nieznana w Regutach Hague-
Visby oraz czes$ciowo tylko wspomniana
w Regutach Hamburskich [Art. 1(3) in
fine]. Dotyczy to waznej kwestii z
praktycznego punktu widzenia. Przy
sprzedazy tadunku na bazie FOB,
frachtujgcym - strong umowy przewozu

I

- jest, co do zasady, kupujacy (tj. to on
,aranzuje”  transport  zakupionego
towaru). Problem w tym, iz fizycznie,
tadunek przeznaczony do transportu w
ramach takiej transakcji dostarcza
»sprzedajacy”, ktory - w relacji do
zawartej umowy przewozu tadunku -
jest osoba trzecig (tj. postanowienia
umowy przewozu w zadnym wypadku
nie wigza ,sprzedajacego”).

Tymczasem, podczas procesu wydania
tadunku przewoznikowi dochodzi do
szeregu czynnosci faktycznych (proces

ladowania, sztauowania, liczenia,
kontroli itp.) oraz prawnych
(sporzadzania dokumentéw

tadunkowych, wprowadzania zastrzezen
do stanu tadunku, itp.) majacych
bezposredni zwigzek z realizacja
warunkow danej umowy przewozu (nie
mowigc o potencjalnych skutkach
zwigzanych z odpowiedzialnosScig za
wykonanie umowy).

Zatem, z jeden strony - ,sprzedajacy” -
faktyczny dostawca tadunku na statek
oddziatywat faktycznie na sfere praw i
obowigzkéw wynikajacych z umowy
przewozu tadunku z drugiej za$ strony

nie byt w ogole zwigzany
postanowieniami takiej umowy
(wiazacej tylko przewoznika i
kupujacego/frachtujacego). Praktyka

shippingowa, rozwigzywata ten istotny

problem w  réznorodny  sposob.
Najbardziej = popularnym  bylo -
wystawianie przez przewoznika

konosamentéw ,na okaziciela”, ktore
byto w gestii ,sprzedajacego” - stajacego
sie tym samym strong umowy (a ktére
po catkowitym zakonczeniu procesu
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zaladunku byly przenoszone na
sprzedajgcego) albo wystawianie przez
przewoznika konosamentoéw na zlecenie
sprzedajacego - ktory nastepnie po
zakonczeniu zatadunku indosowat taki
konosament na zlecenie kupujacego.

W kazdym wiec przypadku byt to
pewien skomplikowany, mniej lub
bardziej, proces »obchodzenia”
problemu anizeli go rozwigzywania.
Reguty Rotterdamskie proponujg inne,
Scisle ,kontraktowe” rozwigzania wyzej
opisanego problemu. Wprowadzaja
mianowicie nowg kategorie podmiotowa
zwang ,frachtujacy dokumentacyjny”,
przez ktorego nalezy rozumie¢ osobe
inng niz frachtujacy, ktéra wyrazita
zgode na oznaczenie jej jako
Jfrachtujacy” w dokumencie
przewozowym. W praktyce wiec bedzie
mozliwym sytuacja, w Kktérej przy
rozwazanej powyzej sytuacji sprzedazy i
przewozie tadunku na bazie FOB -
sprzedajacy (po wyrazeniu zgody na
wniosek kupujgcego) zostaje oznaczony
w  konosamencie (lub w innym
dokumencie przewozowym) jako
Jfrachtujacy” (niezaleznie od faktu, iz
inna osoba - kupujacy jest faktycznie
frachtujagcym, ktéry zawarl umowe
przewozu. W takiej nowej sytuacji
prawnej - frachtujacy dokumentacyjny,
jest obok frachtujgcego sensu stricte,
podmiotem  wszystkich  praw i
obowigzkéw wynikajacych z umowy
przewozu fadunku [Art. 33 Regut
Rotterdamskich]. Tym samym
osiggniete zostajag dwa cele - faktyczny
podmiot uczestniczacy w  procesie
zatadunku Jfrachtujacy
dokumentacyjny” oraz strona umowy
przewozu tadunku ,frachtujacy” objeci
zostaja jednolitym rezimem prawnym
przewidzianym warunkami umownymi
oraz Regutami Rotterdamskimi.

Z perspektywy  przewoznika -
,upodmiotowienie” faktycznego
dostawcy  tadunku -  umozliwia

e

prawidiowe i efektywne
wyegzekwowanie obowigzkéw, jakie
natozone sg na podmiot dostarczajacy
tadunek do przewozu (w szerokim
spektrum czynnosci faktycznych - jak
np. prawidlowe zabezpieczenie tadunku
do przewozu poprzez szereg czynnosci
prawno-dokumentacyjnych - np.
oznakowanie tadunku, informacje i
instrukcje zwigzane z tadunkiem, itp.)

W  zakresie pozostalych kategorii
podmiotowych  wystepujacych  ,po
stronie tadunku” w pierwszym rzedzie
nalezy wskaza¢ na pojecie ,odbiorcy”
[,consignee” — Art. 1(11)] - oznaczajacej
osobe uprawniong do odbioru tadunku
zgodnie z umowg przewozu tadunku lub
na podstawie dokumentu
przewozowego w formie pisemnej lub w
postaci elektronicznej. Skoro Reguty
Rotterdamskie wyszlty z szerokiego
pojecia ,umowy przewozu tadunku”,
obejmujacego réznorodne formy
przewozu, (z wyjatkiem form
czarterowych) i to niezaleznych od faktu
wydania, w zwigzku z dang umowsa,
dokumentu przewozowego (w formie
np. konosamentu, morskiego listu
przewozowego itp.), koniecznym byto
przyjecie rdéwnie szerokiej formuty
podmiotu uprawnionego do odbioru
fadunku. Zrezygnowano wiec z waskiej
kategorii przyjetej np. w Regutach
Hague-Visby - ,legitymowanego
posiadacza konosamentu” (,,holder”), na
rzecz, znanej juz w  Regulach
Hamburskich  [Art. 1(4)], formuty
otwartej. Kazdy wiec kto zgodnie z dang
umowa przewozu tadunku, lub na
podstawie konosamentu lub tez na
podstawie morskiego listu
przewozowego czy innego podobnego
dokumentu jest uprawniony lub
wskazany imiennie jako ,odbiorca
tadunku” bedzie, z jednej strony,
uprawniony do zgdania wydania przez
przewoznika tadunku w miejscu, czasie i
na warunkach okre$lonych umowg
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przewozu, z drugiej za$§ strony
zobowigzany jest w stosunku do
przewoznika w takim zakresie w jakim
dana umowa to przewiduje (np.
wytadowania tadunku, zaptaty frachtu
poniesienia, kosztow manipulacyjno-
portowych, itp.).

Przyjmujac szerokie pojecie ,odbiorcy”,
Reguty Rotterdamskie nie zrezygnowaty
z dotychczasowej, 1 powszechnie
uznanej w praktyce i legislaturze
morskiej, kategorii podmiotowej -
legitymowanego posiadacza
konosamentu [,holder” 1(10)].

Pojecia usankcjonowane w Regutach
Hague-Visby, w Regutach Hamburskich i
wszystkich ustawodawstwach
krajowych (np. Art. 145 km.) ma
jednakze swoja odrebng specyfike w
ujeciu Regut Rotterdamskich.

Z jednej strony ograniczone jest tylko do
podmiotéw, ktdére s3 legitymowanymi
posiadaczami konosamentu ,nha
zlecenie” (,order bills”") oraz ,na
okaziciela” (,bearer bills”) a nie

uwzgledniajg np. posiadaczy
uprawnionych z tytutu konosamentu
imiennego (,straight bills”) - co

pozostaje w sprzecznosci z wiekszo$cia

,cywilistycznych systemow prawnych”

(w tym prawa polskiego) - gdzie
legitymowanym  posiadaczem  jest
réwniez posiadacz konosamentu
imiennego.

Z drugiej strony, obejmuje
legitymowanego posiadacza

konosamentu ,na zlecenie” wydanego w
postaci elektronicznej. To daleko idaca
srewolucja” legislacyjna, majgca na celu

przetamanie dyktatu wytacznie
papierowego nos$nika dokumentéw
przewozowych.

Tak  uksztattowany ,legitymowany

posiadacz” dysponuje peltnym zespotem
praw i obowigzkéw, jakie przystuguja
,odbiorcy tadunku” (po cze$ci mozna
wiec traktowa¢ ,holder’a” - jako ,pod-
kategorie”  kategorii = podmiotowej
,odbiorcy”). Ponadto, w zakresie
przewidzianym Regutami, przystuguja
,2egitymowanemu posiadaczowi”
uprawnienia i obowigzki przewidziane
dla nowej (w legislacji, nie zas w
praktyce shippingowej) kategorii
podmiotowej tj. ,0sobie uprawnionej do
kontroli nad tadunkiem”. Zagadnienie to
bedzie opisane w kolejnej czeSci tego
cyklu. u

Morska Konwencja Pracy

Artur Pomorski

W dniu 20 sierpnia 2013r. wejdzie w
zycie Morska Konwencja Pracy
przyjeta 23 lutego 2006r. w Genewie
podczas 94. sesji Miedzynarodowej
Konferencji Pracy.

Konwencja okreSlana jest mianem
,skonsolidowanej” albowiem jest aktem
prawnym  skupiajagcym w  sobie
wszechstronne standardy zawarte w
niemal wszystkich, z ponad 60-ciu
obowigzujacych konwencji i zalecen
MOP, dotyczacych pracy na morzu.

e

Nadto Konwencja ucieleSnia w sobie
réwniez podstawowe zasady
wywodzgce sie vA innych
miedzynarodowych konwencji MOP
odnoszacych sie do pracy.

Oprocz komplementarnos$ci, wyjatkowy
charakter Konwencji nadaja roéwniez
inne czynniki.

Po pierwsze zostala ona sformutowana
wspotczesnym jezykiem w sposob tatwy
do zrozumienia.
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Po drugie, w Konwencji zrezygnowano z
nadmiernej szczeg6étowosci, ktéra dotad
byta gtowng przeszkoda w
ratyfikowaniu konwencji MOP na
wiekszg skale. Zamiast tego Konwencja
w zwiezly sposob statuuje podstawowe
prawa zapewniajgce marynarzom godne
warunki pracy, pozostawiajac
panstwom ratyfikujacym Konwencje
duzy zakres swobody w zakresie
sposobu ich implementacji do
poszczegblnych systemdédw prawnych.

Po trzecie na skutek wprowadzenia
specjalnej procedury, pozwalajgcej na
szybsze niz w przypadku innych
konwencji MOP dokonywanie zmian
Konwencji (Kodeksu), moze ona by¢
znacznie tatwiej niz to byto dotychczas
dostosowywana do zmieniajacych sie
warunkow miedzynarodowego
transportu morskiego.

Po czwarte Konwencja nie zostata
ograniczona li tylko do zebrania
dotychczasowego dorobku MOP, ale
jednocze$Snie dokonano w niej, w
niezbednym zakresie zmian dotad
wydanych ,morskich” konwenciji.

Z uwagi na powyzsze Konwencja ma
staé sie »CZwartym filarem”
miedzynarodowego rezimu regulujacego
transport morski, uzupetniajgcym 3
kluczowe konwencje Miedzynarodowej

Organizacji Morskiej (International
Maritime Organization), t.
Miedzynarodowa Konwencje 0

bezpieczenstwie Zycia na morzu
(SOLAS), Miedzynarodowa Konwencje o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki (MARPOL),
Miedzynarodowa Konwencje 0
wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw
oraz petnienia wacht (STCW).

Konwencja prezentuje nowatorskie
cechy w zakresie samej redakcji i
struktury tekstu, ktore sg odmienne od
dotad znanych, tradycyjnych konwencji
MOP. Konwencja sklada sie z trzech

e e

gléwnych czeSci: Artykutow (Articles)
zawierajacych og6lne zasady i
obowiazki oraz bardziej szczeg6towych
Prawidet (Regulations) oraz Kodeksu
(Code) sktadajacego sie z dwdch czesci
(czeS¢ A - normy, cze$¢ B - wytyczne).
Postanowienia i Kodeks s3 ze sobg $cisle
zintegrowane i zostaly ujete w pieciu
tytutach, tj.:

Tytul 1: Minimalne wymagania dla
marynarzy do pracy na statku.
Tytul 2: Warunki zatrudnienia.

Tytut 3: Zakwaterowanie, rekreacja,
wyzywienie.

Tytut 4: Ochrona zdrowia, opieka
medyczna, zabezpieczenie
socjalne i  ubezpieczenie
spoteczne.

Tytul 5: Zgodnosc¢ i egzekwowanie.

Warto zwréci¢ uwage na fakt, iz tylko
cze$¢ A Kodeksu jest obowigzkowa do
stosowania przez panstwa, Kktdre
ratyfikuja Konwencje. Duze znaczenie
ma tez czeS¢ B Kodeksu (cho¢ jest
nieobowigzkowa). Pozostaje ona w
Scistym zwigzku z czes$cia A Kodeksu,
rozwija postanowienia w nim zawarte,
jest pomocna, a niejednokrotnie
niezbedna dla nalezytego zrozumienia
istoty regulacji zawartych w czesci A lub
ich implementacji. Aby zrealizowac
jeden z podstawowych celéw Konwencji,
jakim jest ratyfikacja przez jak
najwiekszg liczbe panstw, w czesci A
zawarto jedynie postanowienia
statuujace poszczegblne prawa,
przesuwajac do czesci B jako wytyczne
wiele  postanowien zawartych w
dotychczas przyjetych konwencjach
MOP, ktoérych przedmiotem byto
wskazanie ~w  spos6b  konkretny
instrumentdw  zapewniajacych  ich
realizacje. Wtasnie brak swobody w
implementecji byt gtébwna przyczyng w
powszechnej ratyfikacji konwencji MOP.
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Konwencja wprowadza dwa nowe
dokumenty, tj.  Maritime labour
certificate (Certyfikat) oraz Declaration
of  maritime  labour  compliance
(Deklaracja). Certyfikat bedzie
wydawany przez panstwo bandery
statku na okres pieciu lat, po uprzednim
przeprowadzeniu inspekcji warunkow
pracy na statku i stwierdzeniu ich
zgodnoSci z prawem panstwa bandery.
Natomiast Deklaracja stanowi zatgcznik
do Certyfikatu i zawiera podsumowanie
dotyczace prawa panstwa bandery w
okreSlonych w Deklaracji obszarach, a
takze S$rodki jakie zostaty/ng przez

armatorow zastosowane, aby zapewnic
zachowanie odpowiednich warunkow
pracy w okresie pomiedzy inspekcjami.

Kraje, ktére ratyfikuja Konwencje, z
chwilg jej wejscia w Zycie przestang by¢
zwigzane postanowieniami konwencji
objetych konsolidacjg. Konsekwentnie,
panstwa, ktére nie ratyfikujg Konwencji,
beda dalej zobowigzane stosowac
postanowienia istniejacych konwencji
MOP, ktére =zostaly przez nie
ratyfikowane. Jednoczes$nie, z chwilg
wejscia w zycie Konwencji, konwencje
objete konsolidacja zostang zamkniete
do dalszych ratyfikacji. n

Ochrona przed piractwem na
statkach bandery niemieckiej

Piotr Gajlewicz

Bundestag przyjal ustawe regulujaca
wyKkorzystanie prywatnych
podmiotow do ochrony przed
piractwem statkow ptywajacych pod
niemiecka bandera!.

Dyskusje nad przyjeciem regulacji
ustawowej rozpoczety sie w czasie kiedy
na sile przybieraty ataki piratow
somalijskich na statki plywajace w
Zatoce Adenskiej i na Oceanie Indyjskim.

Do ochrony statkow zaczeto
wykorzystywac prywatnych
przedsiebiorcow. Funkcjonowanie

tychze na statkach niemieckiej bandery
nie byto jednak wprost uregulowane i
opierano sie w tym zakresie na ogélnych
przepisach regulujgcych funkcjonowanie
sektora ustug ochrony. Wskazywano
jednak na pewne zagrozenie w tym
zakresie, albowiem tak jak panstwo byto
w stanie na biezaco kontrolowac

1 Gesetz zur Einfithrung eines Zulassungsverfahrens fiir
Bewachungsunternehmen auf Seeschiffen.

e

wykonywanie tejze dziatalno$ci w
sytuacjach ,typowych”, tj. na ladzie i
zainterweniowa¢ w sytuacji naruszenia
prawa, takiej tez mozliwosci na morzu
jest pozbawione. Stad tez podkreslano
konieczno$¢ ustanowienia surowszych
wymogow dla przedsiebiorcow
prowadzacych dziatalno$¢ w tym
obszarze.

Odpowiedzia na powyzsze ma byc¢
przyjecie nowej ustawy tworzgcej ramy
prawne udzielania licencji dla
podmiotéw $Swiadczacych ustugi
ochrony statkow bandery niemieckiej
oraz wykonywania kontroli
prowadzenia tejze dziatalnoSci. Przyjety
akt wprowadza zmiany do niemieckiej
ustawy o prowadzeniu dziatalnoSci
gospodarczej? oraz ustawy o broni3. Jego
wejscie w zycie zaplanowano na 1-ego
sierpnia 2013.

2 Gewerbeordnung.
3 Waffengesetz.
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W ramach przyjetego rozwiazania,
przedsiebiorcy zobowigzani beda do
uzyskania licencji na $wiadczenie ustugi
ochrony na statkach. Nowo przyjeta
ustawa wskazuje ogolnie kryteria, jakie
beda zwigzane =z jej zdobyciem
pozostawiajgc szczeg6towq regulacje w
tym zakresie odrebnemu
rozporzadzeniu, do ktérego wydania
upowaznione zostato  Ministerstwo
Gospodarki i Technologii*.
Rozporzadzenie to rowniez doprecyzuje
zasady i wymogi formalne postepowania
w przedmiocie uzyskania licencji oraz
zakres praw i obowigzkéw podmiotéw
w trakcie $wiadczenia ustug ochrony.
Aby uzyskac licencje, przedsiebiorcy
obowigzani beda wykazac sie
odpowiednia zdolno$cig organizacyjng i
personalng. W pierwszym aspekcie,
zwigzane to bedzie z posiadaniem
odpowiedniej organizacji, procedur
dzialania a  takze  wyposazenia
technicznego. W drugim przypadku,
przedsiebiorca bedzie kazdorazowo
obowigzany wykaza¢ posiadanie przez
jego kierownictwo i personel
kwalifikacji poswiadczajgcych zdolnos¢
do prowadzonej dziatalnosci. Dotyczy¢
to  bedzie zaréwno  wilasciwosci
osobistych, wiedzy merytorycznej, jak i
przeszkolenia oraz nabytego
doswiadczenia w wykonywaniu
powierzonych funkcji. Obowigzkowe
bedzie posiadanie polisy
ubezpieczeniowe;j.

Przedsiebiorcy podlegac beda
szczegOotowym wymogom
sprawozdawczosci z podejmowanych
dziatan, obowigzkom notyfikacji zmian
we wtadzach i strukturze organizacyjnej,
a takze informowania o dziataniach
prawnych podejmowanych wobec nich
lub zatrudnianego personelu przez
podmioty trzecie.

4 Bundesministerium fiir Wirtschaft und Technologie.

I T
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Licencje beda wydawane odptatnie
przez Federalny Urzad Gospodarki i
Kontroli Eksportu> we wspéipracy z
policja. Przyjeto obowigzek odnawiania
licencji co dwa lata. Tenze urzad bedzie
prowadzit jawng liste przedsiebiorcow
dopuszczonych do $wiadczenia ustug
ochrony na statkach.

Rozporzadzenie bedzie ponadto
regulowa¢ zasady uznawania licencji
wydanych w innych panstwach, przy
czym licencje wydawane w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej maja
by¢ uznawane niejako automatycznie,
podczas gdy licencje wydawane w
innych panstwach beda uznawane, jesli
beda zgodne vA rozwigzaniem
niemieckim.

W dalszym ciggu, podmioty Swiadczace
ustugi ochrony statkéw nie beda
uzyskiwaly automatycznie prawa do
nabycia, posiadania i transportu broni

palnej w  ramach  prowadzonej
dziatalno$ci. Uzyskanie takiej zgody
bedzie lezato w kompetencji

Hamburskiego Urzedu ds. Broni®.

Nowe przepisy, z zatozenia, odpowiadac
maja regulacjom odnoszacym sie do
zasad wykorzystywania prywatnych
podmiotdw do ochrony statkéw?
ustanowionych przez Miedzynarodowa
Organizacje Morska [,IMO”]8.

Zgodnie z panujagcym przekonaniem,
nowa ustawa jest krokiem we
wiasciwym kierunku, albowiem nie
tylko stwarza ramy prawne dla
prowadzenia dziatalnoSci w zakresie

5 Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle
(BAFA).

6 Hamburger Waffenbehoérde.

7 The Revised Interim Guidance to Shipowners, Ship
Operators and Shipmasters on the Use of Privately
Contracted Armed Security Personnel Onboard Ships
in the High Risk Area (MSC1/Circ 1405/Rev2) oraz
The Interim Guidance to Private Maritime Security
Personnel Providing Privately Contracted Armed
Security Personnel Onboard Ships in the High Risk
Area (MSC1/Circ 1443).

8 [nternational Maritime Organization.
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ochrony statkéow, ale takze stanowi
zabezpieczenie, iz ustugi te beda

Swiadczone na odpowiednio wysokim
poziomie. |

Nowe regulacje prawne w
zakresie badania wypadkow
morskich w Polsce. Czesc¢ III

Dariusz Szymankiewicz

W dniu 27 pazdziernika 2012r.
weszla w zycie Ustawa o Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow
Morskich (,UPKBWM”). Ustawa ta
stanowi fundamentalng zmiane w
dotychczas obowigzujacym systemie
polskiego prawa regulujacego sprawe
badania wypadkow morskich.
Niniejszy tekst jest kolejnym z cyklu
artykulébw  majacych na celu
omowienie i przyblizenie
zasadniczych zmian oraz dokonanie
charakterystyki nowych rozwigzan
prawnych w zakresie badania
wypadkow morskich w Polsce.

Raporty i zalecenia

Zgodnie z UPKBWM Komisja sporzadza i

ogtasza raporty: koncowy  lub

tymczasowy, albo uproszczony.

Po zakonczeniu badania wypadku lub

incydentu morskiego Komisja sporzadza

raport koncowy, ktory powinien
zawierac:

1) zestawienie podstawowych faktéw
dotyczacych wypadku lub incydentu
morskiego, w tym informacje o
rannych, ofiarach $miertelnych, lub
zanieczyszczeniu Srodowiska;

2) okreslenie panstwa bandery statku,
jego wtasciciela, armatora, operatora
oraz instytucji klasyfikacyjnej;

I T

3) informacje dotyczace uczestniczacych
w wypadku lub incydencie morskim
statkéw, ich wymiary i moc maszyn, a
takze informacje dotyczace cztonkow
zatogi, w szczeg6lnoSci zakres ich
obowigzkéw oraz okres
zaokretowania;

4) opis  okoliczno$ci wypadku lub
incydentu morskiego;

5) analize i uwagi dotyczace czynnikow,
ktdére przyczynity sie do wypadku lub
incydentu  morskiego, w  tym
czynnikow mechanicznych, ludzkich
lub organizacyjnych;

6) opis wynikéw przeprowadzonego
badania, w tym identyfikacje kwestii
dotyczacych bezpieczenstwa i
wnioskéw wynikajacych z badania;

7) zalecenia dotyczace bezpieczenstwa -
gdy jest to uzasadnione.

Raport taki Komisja ogtasza w terminie

do 12 miesiecy od dnia wypadku lub

incydentu morskiego, na swojej stronie
internetowe;j.

Jezeli ze wzgledu na szczegblng zawitos¢

prowadzonego badania sporzadzenie i

ogtoszenie raportu koncowego w

powyZszym terminie jest niemozliwe,

Komisja sporzadza i ogtasza w tym

terminie raport tymczasowy. Powinien

on zawiera¢ co najmniej informacje
zawarte w powiadomieniu o wypadku
lub incydencie morskim, okolicznosci
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wystgpienia wypadku lub incydentu
morskiego oraz przewidywany czas
sporzadzenia 1 ogloszenia raportu
koncowego.

Jezeli po zakonczeniu badania wypadku
morskiego innego niz bardzo powazny
wypadek lub incydentu morskiego
Komisja rozstrzygnie, ze wyniki badania
nie przyczynia sie do zapobiegania
wypadkom lub incydentom morskim w
przysztosci, sporzadza i oglasza raport

uproszczony.
Przed ogloszeniem raportu koncowego
Komisja przesyta projekt raportu

organom powotanym do prowadzenia
badania wypadkéw lub incydentéow
morskich istotnie zainteresowanych
panstw oraz innym podmiotom, ktérych
dotyczy tre$¢ raportu, w celu
umozliwienia zgtoszenia uwag, wraz ze
wskazaniem terminu na zgtaszanie tych
uwag.

W raporcie koncowym, uproszczonym
oraz tymczasowym Komisja podaje
przyczyny wypadku lub incydentu
morskiego, o ile sg znane, bez wzgledu
na to, czy tre$¢ zawarta w raporcie moze
by¢ podstawa ustalenia przez inne
podmioty odpowiedzialnos$ci lub winy.
Istotne jest jednak, Ze raport
sporzadzony przez Komisje nie moze
stanowi¢ dowodu w postepowaniu
karnym albo innym postepowaniu
majagcym na celu ustalenie winy lub
odpowiedzialno$ci za spowodowanie
wypadku lub incydentu morskiego,
ktérego raport dotyczy.

O sporzadzeniu raportu koncowego lub
tymczasowego, albo uproszczonego
przewodniczagcy Komisji  informuje
niezwlocznie ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej.
Przewodniczacy Komisji winien tez
przesta¢ Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) kopie raportu
koncowego z badania:

e o
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1) bardzo powaznego wypadku
morskiego,
2) wypadku morskiego innego niz

okreslony w pkt 1, lub incydentu
morskiego, w ktéorym zawarte s3a
informacje mogace zapobiec lub
zmniejszy¢ skutki wypadkéw lub
incydentéw morskich w przysztosci.
Na dowolnym etapie badania wypadku
lub incydentu morskiego, Komisja, aby
zapobiec ryzyku zaistnienia kolejnych
wypadkéw lub incydentéw morskich,
moze skierowa¢ do podmiotéw, ktérych
dziatanie moze przyczyni¢ sie do
zapobiegania wypadkom lub
incydentom morskim, w tym armatoréw
statkow, organéw administracji
morskiej, stuzb ratowniczych oraz
innych podmiotdw uznanych przez
Komisje za wlasciwe, ostrzezenie o
mozliwym niebezpieczenstwie (wczesny
alert).
Na podstawie informacji uzyskanych
podczas badania wypadku lub incydentu
morskiego Komisja sporzadza takze
zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.
Zalecenia te stanowig propozycje
dziatan skierowanych do podmiotéw,
ktére moga przyczyni¢ sie do
zapobiegania wypadkom lub
incydentom morskim, w tym armatorow
statkow, uznanych organizacji, organéw
administracji morskiej, Strazy
Granicznej, Policji, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz
innych podmiotow uznanych przez
Komisje za wtasciwe (zalecenia takie nie
moga jednakze ustalac
odpowiedzialnosci lub winy).
Podmioty, do ktérych skierowane sa
zalecenia, maja obowigzek powiadomic
przewodniczacego Komisji w terminie
do 6 miesiecy od dnia doreczenia
raportu koncowego, o uwzglednieniu
lub o przyczynach nieuwzglednienia
zalecen wydanych przez Komisje.
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Obowiazki innych podmiotéw zwigzane

z badaniem wypadkéw i incydentéw

morskich

Zgodnie z UPKBWM, kazdy, kto znalazt

lub zauwazyt porzucony statek, wrak,

szczatki statku lub zanieczyszczenie

Srodowiska  morskiego albo byt

Swiadkiem wypadku lub incydentu

morskiego ma obowigzek niezwtocznie

o tym powiadomic:

1) najblizszy terenowy organ
administracji morskiej lub

2) Morska Stuzbe Poszukiwania i
Ratownictwa, lub

3) Marynarke Wojenng, lub

4) Straz Graniczng, lub

5) Policje, lub

6) Panstwowg Straz Pozarna, lub

7) inne stuzby ustawowo powotane do
niesienia pomocy.

Podmioty, ktére otrzymaty

powiadomienie sg obowigzane

niezwtocznie powiadomi¢ Komisje o

wypadku lub incydencie morskim.

Armator i kapitan statku, ktorych
dotyczy wypadek lub incydent morski,
sg natomiast obowigzani niezwlocznie
powiadomi¢ o wypadku lub incydencie
morskim Komisje oraz kapitanat
pierwszego polskiego portu, do ktérego
statek ma wejs¢ po wypadku lub
incydencie morskim, a takze
zabezpieczy¢ $Slady i dowody dotyczace
wypadku lub incydentu morskiego.

Obowigzek powiadomienia o wypadku
morskim Komisji oraz zabezpieczenia
Sladow i dowodéw  dotyczacych
wypadku spoczywa takze na podmiocie
zarzgdzajagcym portem i uzytkowniku

infrastruktury portowej, ktérych
dotyczy wypadek morski, w ktorego
wyniku:

1) doszto do S$mierci lub ciezkiego
uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

2) obiekty infrastruktury  portowej
zostaty uszkodzone lub spowodowaty
szkode. u

Dane osobowe potencjalnego
pracownika w procesie rekrutaciji

Adam Gielnik

Art. 221 Kodeksu pracy wyznacza
zakres danych osobowych, ktérych
udostepnienia pracodawca moze
zadac¢ od osoby poszukujacej u niego
zatrudnienia.

Danymi tymi s3: imie i nazwisko, imiona
rodzicéw, data urodzenia, miejsce
zamieszkania, wyksztalcenie, przebieg
dotychczasowego zatrudnienia oraz
inne dane, ale tylko i wylaczenie w
sytuacji, gdy obowigzek ich podania
wynika wprost z innych aktow
prawnych rangi ustawowe;j.

e

PowyzZsza regulacja ma na celu ochrone
praw osoby aplikujacej na okres$long
posade. Realizowana jest w ten sposéb
funkcja ochronna prawa pracy, zgodnie
z ktéra ma ono za zadanie szczeg6lng
dbatos¢ o stabsza strone stosunku pracy.
Osoba poszukujgca pracy faktycznie
znajduje sie w niekorzystnym potozeniu:
nie jest jeszcze chroniona przepisami
dotyczacymi os6b zatrudnionych, a ze
wzgledu na sytuacje na rynku pracy jest
sktonna zgodzi¢ sie na niekorzystne dla
siebie zachowania pracodawcy.
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Z drugiej jednak strony, nalezy
zauwazy¢, ze kazdy kandydat do pracy,
dazac do jej uzyskania, zdaje sobie
sprawe, ze ograniczajac sie do informacji
o swoim imieniu i nazwisku, dacie
urodzenia, czy wyksztatceniu, bedzie
mial mate szanse w Kkonfrontacji z
innymi  kandydatami, Kktérzy nie
ograniczaja sie do podawania tylko
informacji, ktérych pracodawca ma
prawo od nich zgdac.

W  praktyce  orzecznictwo  oraz
wiekszo$¢ piSmiennictwa prawniczego
wskazuje, ze dane wymienione w art.
221 Kodeksu pracy w  sposob
wystarczajacy dla celéw rekrutacyjnych
identyfikuja pracownika oraz moéwig o
jego  predyspozycjach zawodowych.
Takie uregulowanie dostepnego dla
pracodawcy katalogu danych ma
gwarantowal, ze kryterium doboru
pracownika stanowi¢ beda jedynie
czynniki zawodowe i nie bedzie ono
miato charakteru dyskryminujacego. W
konsekwencji przyjmuje sie, ze obszar
zbieranych od kandydatow informaciji,
nawet za zgoda wyrazong przez
potencjalnego pracownika, nie moze
wykracza¢ poza dopuszczalny zakres
wyrazony w obowigzujacych przepisach
prawa.

Omawiana regulacja powinna wptywacé
takze na sposOb przeprowadzania i
organizacji procesu rekrutacyjnego. Nie
wolno bowiem doprowadzi¢ do sytuacji,
kiedy  osoby  poszukujace  pracy
zmuszone beda do ujawnienia swoich
danych innym osobom niz pracodawca
czy osoba przez pracodawce
upowazniona.

Warta uwagi jest rowniez ta okolicznos¢,
iZ omawiane przepisy przewiduja
jedynie udostepnienie potencjalnemu
pracodawcy swoich danych. Zdaniem
czesci doktryny udostepnienie takie nie
moze by¢ jednak interpretowane jako
zgoda na przetwarzania tych informacji,

e

przez ktore rozumie sie jakiekolwiek
operacje wykonywane na danych
osobowych, np. zbieranie, utrwalanie,
przechowywanie, opracowywanie,
zmienianie, udostepnianie czy usuwanie.
Bardziej przekonujaca jest jednak
argumentacja, zgodnie z  ktora
pracodawcy moga tworzy¢ i postugiwac
sie  zbiorami danych osobowych
kandydatéw do pracy, konieczne jest
jednak przestrzeganie w tym zakresie
przepisow Ustawy o ochronie danych
osobowych. Moim zdaniem nie ma wiec
przeszkod, aby pracodawca petnit role
administratora danych powierzonych
mu przez osoby aplikujagce na dane
stanowisko.

Za bezprawne uzna¢ nalezy domaganie
sie podania przez kandydata do pracy
danych innych niz te wymienione w art.
221 Kodeksu pracy oraz naciskanie na
wyrazenie zgody na przetwarzanie tych
informacji. Sady sa w tym przypadku
szczegoblnie wyczulone, jezeli
pracodawca zada podania tzw. danych
sensytywnych, zwigzanych np. z
pochodzeniem rasowym, pogladami
politycznymi czy przekonaniami
religijnymi. Jak stwierdzil Naczelny Sad
Administracyjny w wyroku [ OSK
1476/10 z dnia 06 wrze$nia 2011r.:
,uznanie faktu wyrazenia przez
pracownika zgody na przetwarzanie
jego danych za okolicznos¢ legalizujgca
pobieranie od pracownika innych
danych niz wskazane w art. 221 KP,
stanowitoby naruszenie tego przepisu
Kodeksu pracy”.

Nie do konca rozstrzygnieta w doktrynie
prawa pracy kwestig jest, jak zachowac
ma sie kandydat, od ktérego potencjalny
pracodawca zgda  podania  zbyt
szerokiego Kkatalogu danych. Czes$¢
piSmiennictwa przyjmuje, Ze pracownik
powinien odméwi¢ odpowiedzi na tak
podstawione pytanie lub zachowat
milczenie. Biorac jednak pod uwage, ze
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czesto zachowanie takie w opinii
potencjalnego pracodawcy
dyskwalifikuje kandydata z mozliwosci
uzyskania stanowiska, za wiasciwy
przyjac nalezy model, w ramach ktérego
pracownik ma prawo do udzielenia
fatszywej odpowiedzi, a ktamstwo to nie
moze by¢ przyczyna jego zwolnienia,
gdyby pracodawca pdzniej sie o nim
dowiedziat.

Zgodnie z wyrokiem Sadu Najwyzszego
z dnia 24 marca 2000r., sygnatura akt I
PKN 314/99, osoba nie zatrudniona z
przyczyn dyskryminujacych, a wiec
réwniez na podstawie bezprawnie
pobranych danych, moze domagac sie

jedynie odszkodowania w ramach tzw.
ujemnego interesu umownego, a wiec
np. w wysokos$ci kosztow dojazdéw na
rozmowe kwalifikacyjng. Za bardziej
trafne nalezy jednak uznac orzeczenie
Europejskiego Trybunatu
Sprawiedliwosci 14/83 w sprawie
Colson Kamann v. Nardenia-Westfalia, w
ktérym ETS stwierdzit, ze
odszkodowanie powinno by¢ adekwatne
do doznanej szkody, a wiec nie moze by¢
jedynie symboliczne i polega¢ tylko na
zwrocie wydatkéow poniesionych przez
kandydata w zwigzku ze staraniem sie o
prace. u

Optymalizacja podatkowa
dochodow korporacyjnych
z wykorzystaniem spolki

komandytowej

Piotr Porzycki

Jedna z popularnych form prawnych,
Zapewniajaca wysoki poziom
zabezpieczenia ryzyka prawnego, w
tym interesOow wspolnikow oraz
kontrahentéow  jest spotka yA
ograniczona odpowiedzialnos$cia. W
przypadku tej konstrukcji wspolnicy
praktycznie nie odpowiadaja za
zobowigzania takiej spoiki, zas jej
kontrahenci, co do zasady, dysponuja
wiedza na temat kwot, stanowiacych
pewnik wyptacalnosci spo6iki (kapitat

zakladowy).
Przy wskazanych powyzej korzy$ciach
natury korporacyjne;j oraz

cywilnoprawnej, jakie niesie za soba
spotka zZ ograniczong

I TS

odpowiedzialnos$cia, wskaza¢ nalezy, iz
cechuje sie ona dos$¢ problematyczng
wada natury podatkowej, gdyz zwigzane
z jej dziatalnos$cig dochody korporacyjne
sg de facto podwojnie opodatkowane. W
pierwszej kolejnosci opodatkowaniu
19% stawka podatku dochodowego od
os6b prawnych [dalej: ,CIT”] podlega
doch6éd wuzyskany przez spotke z
ograniczong odpowiedzialno$cia —w
danym roku podatkowym, a nastepnie
opodatkowaniu 19% stawka ryczattowa
podlega doch6d w postaci dywidendy
wyptacanej wspolnikowi przez spétke z

ograniczong odpowiedzialnoscia.
Skutecznym srodkiem prawnym
umozliwiajacym jednostopniowe
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opodatkowanie dochodéw przy
jednoczesnym zachowaniu ochrony
ryzyk prawnych, jaka daje spétka z
ograniczong odpowiedzialnoscig jest
spotka komandytowa pomiedzy spo6tka z
ograniczong  odpowiedzialno$cig, a
udzialowcami tej spoétki. Podstawowa
korzy$¢ ptynaca z takiego rozwigzania
polega na tym, Ze Ww rozumieniu
przepisow podatkowych spotka
komandytowa nie jest uznawana za
podatnika, ktérym pozostaje wspdlnik
takiej spoftki.

W celu doprecyzowania powyZszych
rozwazan, nalezy w pierwszej kolejnosci
omowi¢ konstrukcje prawng spotki
komandytowe;.

Spétka komandytowa jest osobowa
spotka prawa handlowego, prowadzaca
przedsiebiorstwo pod wtasng firmg i
uregulowana zostala w art. 102 - 124
ustawy z dnia 15 wrze$nia 2000r.
Kodeks Spotek Handlowych [dalej:
,KSH"]. Sp6tka komandytowa jest zatem
przedsiebiorcg (vide: art. 491! k.c.),
podlegajacym obowigzkowi wpisu do
rejestru przedsiebiorcow Krajowego
Rejestru Sadowego. Jednoczes$nie,
spotka komandytowa jest jednostka
organizacyjng nieposiadajaca
osobowosci prawnej, ktorej ustawa
przyznaje zdolno$¢ prawng (art. 331 k.c.)
oraz objeta jest zakresem podmiotowym
ustawy z dnia 29 wrze$nia 1994r. o

rachunkowosci. Cecha
charakterystyczna spotki
komandytowej, s3a dwie kategorie
wspdllnikow - komplementariusze i
komandytariusze.

Komplementariuszem jest wspdlnik
spotki komandytowej, ktérego
odpowiedzialno$¢ osobista za jej
zobowigzania  jest nieograniczona.
Dodatkowo, zgodnie z art. 39§1 KSH w
ZW. Z art. 103 KSH, na
komplementariuszu spoczywa prawo i
jednocze$Snie obowigzek prowadzenia

e

spraw spotki. Z kolei komandytariusz to
wspdlnik, ktoérego odpowiedzialnos$é
osobista za zobowigzania  spotki
komandytowej jest ograniczona do tzw.
sumy komandytowej, Z tym
zastrzezeniem, iz  warto$¢ sumy
komandytowej nie moze by¢
symboliczna (np. 10 zi). Na gruncie
ustawy, komandytariusz nie jest takze
zobowigzany i jednocze$nie uprawniony
do prowadzenia spraw spotki. Nadto,

jest on pozbawiony prawa do
reprezentowania spoétki. Co istotne, w
umowie spotki komandytowej

wspdlnicy moga dowolnie regulowac
udziat w zyskach tej spotki. W praktyce,
mozliwe jest zatem zawigzanie spotki
komandytowej pomiedzy spétka z
ograniczong odpowiedzialnos$cia, a jej
udzialowcami, w ktdérej spotka z
ograniczong odpowiedzialnos$cig petnic

bedzie role komplementariusza
posiadajgcego prawo do 1% zyskow w
spotce komandytowe;j. Z kolei

udziatowcy spoétki z o. o. beda w tej
spotce komandytariuszami z prawem do
99% zyskéw z dziatalnoSci spotki
komandytowe;j. w konsekwencji,
powstaje wehikut, w ktorym wysokos¢
kwoty odpowiedzialnosci za
zobowigzania spo6tki komandytowej jest
réwna wartosci kapitatu zaktadowego
spotki yA 0. 0., bedacej
komplementariuszem spotki
komandytowej, przy jednoczesnym,
niemal zerowym udziale takiego
komplementariusza w zyskach spotki
komandytowe;.

Z podatkowego punktu widzenia, spotka
komandytowa jest podmiotem
transparentym. Oznacza to, iZ nie cigza
na niej jakiekolwiek zobowigzania z
tytutu podatku dochodowego, nie ustala
tez ona przychodow i kosztow dla celow
podatkowych. Na potrzeby podatkowe,
dochéd pochodzacy ze spotki
komandytowej, przypisuje sie
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bezposrednio wspdlnikom
uczestniczacym w zysku spotki. Zgodnie
bowiem z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 26
lipca 1991r. o podatku dochodowym od
os6b  fizycznych [dalej: ,UoPIT”],
przychody pochodzace z udziatu w
spotce, ktéra nie jest osobg prawna, u
kazdego podatnika  okre$lane s3
proporcjonalnie do praw, jakie podatnik
ten posiada do udziatu w zysku, a takze
Yaczy sie je z pozostatymi przychodami,
podlegajacymi opodatkowaniu wg skali
podatkowej, przewidzianej w UoPIT.
Podatnikami stajg sie zatem wspdlnicy

spotki komandytowe;.
Omawiajac zasady rozliczen
podatkowych  wspdélnikéw  spoétek

komandytowych, wskaza¢ nalezy, iz od
miesigca, w ktérym ich dochody
przekroczyty kwote wolng od podatku,
zobowigzani sg oni do dokonywania
wptat zaliczek na podatek dochodowy
(vide: art. 44 UoPIT). Kazdy ze
wspolnikow jest odrebnym podatnikiem
podatku  dochodowego od oséb
fizycznych [dalej: ,PIT”] i zobowigzany
jest do rozliczania przychoddéw, kosztéw
i dochodu we wilasnym =zakresie.
Finalnie, kazdy ze wspoélnikéw z osobna
zobowigzany jest zlozy¢ stosowna
deklaracje PIT.

Spétka komandytowa zobowigzana jest
prowadzi¢ ksiegi handlowe, ktére sa
podstawag ustalenia generowanych przez
spotke przychodéw i rozchodéw. Na
podstawie  zapisbw w  ksiegach
handlowych spotki, ustala sie,
proporcjonalnie do udziatu wspélnika:

e przychdd podatkowy,

e koszty uzyskania przychodu,

e s

e wydatki nie stanowigce kosztow
uzyskania przychodu,
e udziat w zwolnieniach i ulgach oraz
kwoty obnizenia dochodu.
Zwazywszy, ze dochody z udziatow w
sp6tkach osobowych prawa handlowego
sg kwalifikowane, jako dochody z
dziatalnos$ci gospodarczej, osoba
fizyczna bedaca wspdlnikiem spétki
komandytowej ma prawo wybrac
opodatkowanie dochodu, wedtug 19%
stawki  liniowej.  Rozwigzanie to
optacalne jest w przypadku, gdy dochdd
pochodzacy z  dziatalnosci  spétki
komandytowej przekroczy w skali roku
podatkowego  85.528,00 zi, gdyz
rozliczenie ~wg skali podatkowej
skutkowatoby  obtozeniem  takiego
dochodu 32% stawki PIT.
Reasumujgc  powyzsze rozwazania,
wskaza¢ nalezy, iz mozliwe jest
utworzenie spétki komandytowej przez

spotke vA ograniczong
odpowiedzialnoScig - jako
komplementariusza - oraz j€j
udzialowcéw, jako komandytariuszy.
Jednoczes$nie, dopuszczalne jest
przyznanie = komandytariuszom = w

umowie spotki komandytowej 99%
udziatow w zyskach tej spotki, przy 1%
przypadajagcym na komplementariusza.
w konsekwencji uzyskujemy
konstrukcje prawng, zapewniajgca taka
samg ochrone ryzyk prawnych, jak
spotka vA ograniczong
odpowiedzialnoScia, pozwalajaca
jednoczes$nie na unikniecie podwdjnego
opodatkowania dochodéw
korporacyjnych. m
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Wpis roszczen z umowy
deweloperskiej do ksiegi
wieczystej — prawo czy

obowiazek?

Radoslaw Wlodarczyk, Maciej Jaskiewicz

W dniu 29 kwietnia 2012r. weszly w
zycie przepisy ustawy z dnia 16
wrzesnia 2011r. o ochronie praw
nabywcy lokalu mieszkalnego lub
domu jednorodzinnego (Dz. U. z
2011r.,, Nr 232, poz. 1377) [dalej:
sUstawa deweloperska”]. Ich istotg
jest wprowadzenie radykalnych
zmian w zasadach funkcjonowania
pierwotnego rynku mieszkaniowego
w Polsce, zapewniajacych osobom
Zawierajacym y/ deweloperami
umowy deweloperskie ochrone dalej
idaca od dotychczasowe;j.
Podstawowym elementem tej
ochrony, bez Kktoérego prawidlowe
funkcjonowanie nowej ustawy nie
byloby mozliwe, jest instytucja
ujawnienia w Kksiedze wieczystej
roszczen nabywcy wynikajacych z
umowy deweloperskiej, realizowana
przez zamieszczenie w  akcie
notarialnym dokumentujacym
zawarcie tej umowy wlasciwego
wniosku formalnego, ktorego
adresatem jest wydzial ksiag
wieczystych danego sadu
rejonowego. Wypis aktu notarialnego
obejmujacego wskazany wniosek
notariusz ma obowigzek przestaé
wlasciwemu sadowi rejonowemu w
terminie 3 dni od dnia, w kté6rym akt
notarialny zostat sporzadzony.

e e

Kwestia ta moze budzi¢ pewne
watpliwosci i sprowadzi¢ sie w
praktyce do pytania czy dokonanie
takiego wpisu jest obowigzkiem czy
tylko prawem nabywcy
nieruchomosci?

Na wstepie podkreslenia wymaga, zZe
przepis art. 23 Ustawy deweloperskiej
stanowi:

»,1. Umowa deweloperska stanowi
podstawe wpisu do ksiegi wieczystej
roszczen, o ktorych mowa w ust. 2.

2. W ksiedze wieczystej prowadzonej dla
nieruchomosci, na ktérej ma zostac
przeprowadzone lub jest prowadzone
przedsiewziecie deweloperskie, ujawnia
sie roszczenie nabywcy o wybudowanie
budynku, wyodrebnienie lokalu
mieszkalnego i przeniesienie prawa
wtasnosci  tego lokalu oraz praw
niezbednych do korzystania z lokalu na
nabywce, albo przeniesienia na nabywce
wtasnosci nieruchomosci wraz z domem
jednorodzinnym lub uzytkowania
wieczystego nieruchomosci gruntowej i
wtasnosci domu jednorodzinnego
stanowiqcego odrebnqg nieruchomos¢ lub
przeniesienia utamkowej czesci wtasnosci
nieruchomosci, wraz z prawem do
wylgcznego  korzystania z  czesci
nieruchomosci  stuzqcej zaspokajaniu
potrzeb mieszkaniowych.”.
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Kluczem, by stwierdzi¢ czy wskazany
przepis kreuje obowiagzek czy tylko daje
mozliwo$¢ ujawnienia roszczenia w

ksiedze wieczystej jest wyktadnia
jezykowa przedmiotowej regulacji, a
nastepnie cel oraz funkcja
ustanowionego  przepisu. Doktadna
jednak  analiza  prawnicza moze
doprowadzi¢ do zgota odmiennych
wnioskéw, ktére ostatecznie

rozstrzygnie praktyka rynkowa.

Przepis ust. 1 przywotanego na wstepie
przepisu, wskazuje, ze umowa
deweloperska stanowi podstawe wpisu
do ksiegi wieczystej roszczen o ktorych
mowa w ust. 2 1 jest wyrazem
fakultatywnosci  tego  wpisu. Na
podstawie = bowiem  przytoczonego
przepisu, wniosek o wpis roszczen jest
jedynie elementem aktu notarialnego
dokumentujacego umowe
deweloperska, a nie elementem tej
umowy. W tym miejscu nalezy jednak
stwierdzi¢, iz z literalnego brzmienia
przepisu ust. 2 stanowigcego, Ze w

”

ksiedze  wieczystej ,ujawnia  sie

roszczenie  osobiste  przystugujace
nabywecy, wynika w stopniu
wystarczajgcym obligatoryjnos¢

ujawnienia tego roszczenia. Dopiero
zestawienie wskazanego przepisu z
treSciag art. 31 ust. 1 Ustawy
deweloperskiej, moze nastreczac
trudnosci interpretacyjnych. Przepis art.
31 ust. 1 Ustawy deweloperskiej stanowi
bowiem, Ze do skutecznos$ci odstgpienia
nabywcy od umowy deweloperskiej,
zgoda na wykreSlenie roszczenia o
przeniesienie wtasnosci nieruchomosci
bedzie wymagana ,w przypadku gdy
zostat ztozony wniosek o wpis takiego
roszczenia do ksiegi wieczystej”, podczas
gdy art. 23 ustawy w sposéb
imperatywny przeciez nakazuje
ujawniac takie roszczenia.

Po zastosowaniu wyktadni systemowe;j
omawianych regulacji, nalezy jednak

I T
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uznal, Ze z przepisu tego nie wynika
fakultatywno$¢ omawianego wpisu. Art.
31 Ustawy deweloperskiej odnosi sie,
bowiem do sytuacji w ktorej zawarty w
akcie notarialnym wniosek nie dotart do
sadu wieczystoksiegowego, badz juz
dotart ale ze wzgledu na np. braki
formalne, nie zostal przez sad
rozpoznany. Tym samym nalezy uznac,
ze wskazany przepis nakazuje uzyskaé
zgode na wykreSlenie roszczenia z ksiegi
wieczystej nawet jezeli wniosek o wpis
tego roszczenia, w danym momencie jest
jeszcze nierozpoznany. Co wiecej, w
interpretacji uwzgledni¢ nalezy cel
wprowadzenia Ustawy deweloperskiej
jakim  niewatpliwie jest ochrona
nabywcy lokalu mieszkalnego lub
budynku jednorodzinnego. Biorgc pod
uwage praktyki, jakich dopuszczaja sie
nieuczciwi deweloperzy wiedzacy o
swojej zblizajacej sie niewyptacalnosci,
polegajace na podstepnym sktanianiu
niedosztych lokatorow do zrzekania sie
roszczen wpisanych do ksiag
wieczystych, nalezy wuzna¢ ze cel
ochrony ustawy lepiej realizuje
wylaczenie mozliwosci rezygnacji z
wpisu  przy = zawieraniu = umowy
deweloperskiej. Ze  wzgledu na
dominujaca pozycje dewelopera na
rynku, dopuszczenie mozliwosci
zrezygnowania z wpisu roszczen juz na
etapie zawierania umowy, mogtoby
doprowadzi¢ do powstania
niekorzystnej dla nabywcy sytuacji w
ktérej praktycznie wylaczono by
stosowanie omawianego przepisu.

Mimo tego jednak, dla przepisu art. 23
Ustawy deweloperskiej w systemie
prawnym nie przewidziano Zadnej
sankcji.  Niezastosowanie sie do
wskazanego obowigzku nie powoduje
niewaznos$ci umowy, ani pozbawienia jej
statusu umowy deweloperskiej. Pomimo
to, notariusz sporzadzajagcy umowe
deweloperska ma obowigzek
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wystapienia z wnioskiem o taki wpis do
ksiegi wieczystej. Dodajac do tego
obowiazek do czuwania przez niego nad
nalezytym zabezpieczeniem praw i
stusznych interesow stron mozna
stwierdzi¢, Ze niedokonanie wpisu
naraza notariusza na odpowiedzialnos$¢
odszkodowawczg oraz dyscyplinarna.

Na podstawie wskazanych powyzej
regulacji nalezy stwierdzi¢, Ze chociaz
rozréznienie czy omawiana norma jest
wzglednie obowigzujaca (iuris
dispositivi) czy tez normg niedoskonata
(lex imperfecta) nie bedzie miato dla
nabywcy nieruchomosci bezposrednio

wiekszego znaczenia, to posrednio
wptywa ono na ochrone jego praw
poprzez zaktualizowanie obowigzku
dokonania  wpisu dla notariusza
sporzadzajacego umowe. Biorac pod
uwage to, ze obligatoryjnos¢ wpisu
roszczen do ksiegi wieczystej jest
jednym z podstawowych narzedzi
stuzacych ochronie nabywcy,
stworzonych w ustawie o ochronie praw
nabywcy lokalu mieszkalnego lub domu
jednorodzinnego, to uznanie wpisu za
jedynie fakultatywny niweczytoby sens
stosowania tejze ustawy. |

Od inzyniera do arbitrazu -
model rozstrzygania sporow
wedlug warunkow FIDIC

Michal Hubicki

Warunki kontraktowe FIDIC ciesza
sie w Polsce w ostatnich latach
rosnaca popularnoscia. Hotel
Marriott w Warszawie czy tamtejsze
Zlote Tarasy to tylko bardziej znane
inwestycje = budowlane, ktorych
kontraktowy ,fundament” stanowily
wlasnie wspomniane warunki.
Znaczna czeS¢  przetargow, w
szczegolnosci tych,
wspotfinansowanych ze Srodkéw Unii
Europejskiej rowniez przewiduje

postugiwanie sie wzorcami
proponowanymi przez
Miedzynarodowa Konfederacje

Inzynieré6w-Konsultantow w toku
realizacji inwestycji.

Jednak nawet najlepiej przygotowana i
zaplanowana inwestycja nie gwarantuje,
ze w dynamicznym procesie

e e

prowadzenia robot nie pojawi sie
réznica zdan pomiedzy zamawiajacym
(inwestorem), a wykonawca. Roboty,
ktérych przedmiotem jest wzniesienie
obiektu budowlanego dziatajg wszak
podobnie do zespotu naczyn
potaczonych - opéZnienie wykonania
jednych wptywa na pozostate. Stad
potrzeba wprowadzenia mechanizmu,
ktory eliminowatby przyczyny
wszelkich potencjalnych konfliktow tak
wcze$nie, jak to tylko bedzie mozliwe.
Taki model zostat przewidziany wtasnie
w  Warunkach Kontraktowych dla
Budowy dla Rob6t Inzynieryjno-
Budowlanych Projektowanych Przez
Zamawiajacego w wersji z 1999r. (dalej:
,FIDIC”), cho¢ analogiczne rozwigzania
zastosowano w pozostatych wzorcach
kontraktowych wydanych przez
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Konfederacje. Niniejszy artykut ma na
celu przyblizenie czytelnikowi tego
mechanizmu, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem specyfiki polskiego
systemu prawnego.

Zgodnie z trescig subklauzuli 20.1 FIDIC,
wykonawca, w przypadku gdy uwaza sie
za uprawnionego do (i) przedtuzenia
czasu na ukonczenie robot albo (ii)
dodatkowej zaptaty, powinien
powiadomi¢ o tym Inzyniera Kontraktu,
opisujac wydarzenie lub okolicznos¢
bedaca podstawa takiego roszczenia nie
pOZniej niz w terminie 28 dni od dnia, w
ktérym dowiedziat sie lub powinien byt
sie dowiedzie¢ o zdarzeniu lub
okolicznos$ciach, ktére stoja u podstawy
mozliwosci skierowania takiego zadania.
Przekroczenie tego terminu ma
skutkowac uniemozliwieniem
wykonawcy zZadania wynagrodzenia
albo przedtuzenia czasu na ukoniczenie
robét. Trzeba jednak mie¢ na uwadze, ze
w rodzimym orzecznictwie i doktrynie
podnosi sie, Ze uzaleznienie skutkow
prawnych wylacznie od okolicznosci
zaleznych catkowicie od woli jednej ze
stron pozostaje w sprzecznosci z istotg
stosunku prawnego.’ Ma to powodowac
niewazno$¢ zastrzezenia warunku z

subklauzuli 20.1 w S$wietle prawa
polskiego.

Samo powiadomienie nie musi mie¢
postaci dokladnie opisanego
roszczenia wraz ze  wszystkimi
opisanymi szczegobtami, ktoérych

wskazanie lezy u jego podstawy. Na to
bowiem warunki przewidujg kolejny
termin - co do zasady do 42 dni od
chwili gdy wykonawca dowiedziat sie
lub powinien sie dowiedzie¢ o
okoliczno$ciach  stojacych u  jego
podstaw. Przekroczenie tego terminu
spowoduje, ze ,wszelkie uprawnienia do
przedtuzenia Czasu na Ukoriczenie czy tez

9 Tak np. orzeczenie SN z dnia 5 czerwca 2002r. w sprawie o
sygn. II CKN 701/00
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dodatkowej zaptaty zostanq ograniczone
w stopniu, w jakim to uchybienie
uniemozliwito lub zaszkodzito
nalezytemu zbadaniu roszczenia”.

Od chwili otrzymania zgtoszenia
Inzynier ma kolejne 42 dni na
odpowiedZ, w ktorej zatwierdza albo

odrzuca roszczenie wraz ze
,Szczegotowymi  komentarzami”. Przy
wydawaniu takiej decyzji, Inzynier

powinien skonsultowac z kazda ze stron
zasadno$¢ roszczenia, zmierzajac do
osiagniecia porozumienia.
Zatwierdzenie przez InZyniera zadanego
dodatkowego wynagrodzenia powinno

znajdowac odzwierciedlenie
wystawianym  przez niego  tzw.
Swiadectwie ptatnosci, bedacym

podstawa zaptaty wykonawcy.

Jesli na tle powyzej wskazanego
procesu, albo jakiejkolwiek innej
sytuacji zwigzanej z kontraktem dojdzie
do sporu pomiedzy stronami, powinny
one powota¢ Komisje Rozjemcza. Kazda
ze stron moze przedtozy¢ Komisji swoj
wniosek zawierajgcy stanowisko w
sprawie. Co do zasady, w terminie 84 dni
od otrzymania takiego wniosku, Komisja
powinna wyda¢ decyzje rozstrzygajac
spor. Subklauzula 20.4 FIDIC stanowi, ze
decyzja taka ma by¢ wigzaca dla stron
i powinny one niezwlocznie
wprowadzi¢ ja w zycie, chyba ze
zZostanie zmieniona w postepowaniu
pojednawczym lub w arbitrazu. W
innym wypadku i o ile kontrakt nie
zostat  ,zarzucony, zaniechany lub
rozwiqzany”, wykonawca powinien
kontynuowa¢ prowadzenie robot
zgodnie z kontraktem.

Jesli ktdérakolwiek ze stron nie zgadza
sie z decyzja Komisji Rozjemczej,
powinna nie pdézniej niz w 28 dni po jej
otrzymaniu powiadomi¢ drugg strone o
tym fakcie. Brak takiego o$wiadczenia
ztozonego w terminie jest, przynajmniej
w Swietle wzorcow FIDIC, przeszkoda
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wszczecia postepowania przed sgdem
arbitrazowym dla strony, ktéra takie
o$wiadczenie miata ztozy¢. Skuteczne
zgloszenie powiadomienia o odrzuceniu
orzeczenia Komisji powinno prowadzi¢
do proby polubownego rozstrzygniecia
sporu przez strony, ktore jednak nie jest
obligatoryjne. Postepowanie
arbitrazowe winno sie rozpocza¢ nie
wcze$niej niz w 56 dniu po doreczeniu
oSwiadczenia o odrzuceniu decyzji
Komisji Rozjemcze;j.

Oddzielng podstawa wystapienia na
droge postepowania przed sadem
polubownym jest sytuacja, w Ktorej
1acznie (i) zadna ze stron nie powiadomi
drugiej o odrzuceniu decyzji Komisji
Rozjemczej w czasie 28 dni, (ii) decyzja
komisji stanie sie ostateczna i wigzaca i
(iii) jedna ze stron nie zastosuje sie do
takiej decyzji. Woéwczas, zgodnie z
warunkami FIDIC, przedmiotem
postepowania przed sagdem
arbitrazowym ma by¢ sam ,fakt nie
zastosowania sie”.

Jesli z jakich§ powodéw nie ma na
miejscu robét Komisji Rozjemczej (FIDIC
nie doprecyzowuja rodzaju tych
powoddéw podajac tylko przyktadowe
wygasniecie umowy z Komisjg) spor
moze by¢ bezposrednio skierowany do
arbitrazu i ograniczenie z subklauzuli
20.4, o ktérym mowa powyzej nie
znajduje zastosowania.

Kofczac rozwazania nalezy zwrocic
uwage na samg tre$¢ zapisu na sad
polubowny. Subklauzula 20.6 FIDIC, o ile
nie zostanie zmieniona przez strony,
przewiduje ,arbitraz miedzynarodowy”.
W S$wietle rodzimego prawa brak jest
rozréznienia na arbitraz lokalny i
miedzynarodowy, stad watpliwym jest
czy w arbitrazu podlegajagcym prawu
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polskiemu i toczacym sie pomiedzy
polskimi podmiotami wuzycie takiego
sformutowania moze mie¢ jakie$
znaczenie dla samego rozstrzygania
sporu. Domyslnie FIDIC wskazuje tez
Regulamin Arbitrazowy
Miedzynarodowej Izby Handlowej (ICC
Arbitration Rules) jako wtasciwy do
zastosowania w toku rozstzygania
sporéw. Jedna z rodzimych wersji
warunkow kontraktowych postuguje sie
w tym miejscu okreSleniem ,Regut
Mediacji i1 Arbitrazu Miedzynarodowej
Izby Handlowej”. Takie okreSlenie moze
powodowaé problemy interpretacyjne,
bowiem nie istnieje regulamin czy zbiér
regut o takim tytule - Miedzynarodowa
[zba Handlowa wydaje dwa rodzaje
dokumentéw o zblizonej nazwie - ICC
Arbitration Rules, a takze ICC ADR Rules.
Problem spowodowany uzyciem takiego
sformutowania w polskim ttumaczeniu
moze mie¢ nie tylko charakter
teoretyczny, bowiem moze prowadzic
do podniesienia przez jedng ze stron
zarzutu, ze zapis na sad polubowny jest
niewykonalny.

Powyzsze jest zarysowaniem
najwazniejszych kwestii zwigzanych z
tematyka rozstrzygania sporéw w
Swietle ~ warunkéw  kontraktowych
FIDIC. To, co w rzeczonym modelu jest
najwazniejsze, to  wieloetapowos¢
samego procesu i skonstruowanie go w
sposoéb, ktory zmierza do
zminimalizowania ryzyka powstania
konfliktu, a w przypadku, gdy on juz
powstanie - ograniczenia jego wptywu
na prowadzone roboty. Nalezy jednak
mie¢ na uwadze, Ze warunki owe nalezy
stosowa¢ w Polsce z uwzglednieniem
specyfiki rodzimego porzadku
prawnego. [



